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11 PLANES Y PROGRAMAS
11.1.3 Plan de Gestion del Riesgo
11.1.3.1 Consideraciones Generales

11.1.3.1.1 Introducciéon

El presente documento se realiza con la finalidad de dar alcance al Plan de Gestion del
Riesgo, en los términos requeridos en la Ley 1523 de 2012, el Decreto 2157 de 2017 y el
Decreto 321 de 1999 y atendiendo los lineamientos establecidos en la Metodologia general
para la elaboracion y presentacién de Estudios Ambientales del Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible - (2018) y en la Guia Metodoldgica para Andlisis de Riesgos de la
Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil - Aerocivil (2018), siendo
estructurado respecto para el Aeropuerto Internacional El Dorado “Luis Carlos Galan
Sarmiento”.

Atendiendo el seguimiento y control ambiental que adelanta la Autoridad Nacional de
Licencias Ambientales — ANLA, con el presente documento igualmente se acredita el
cumplimiento de los requerimientos N° 33, 34 y 35 del Acta de Informacion Adicional N° 11
del 2 de marzo de 2021, emitida dentro del tramite administrativo de solicitud de
moadificacion de la Licencia Ambiental otorgada mediante la Resolucién 1330 de 1995 al
proyecto “Ejecucion de las obras de construccion y operacion de la segunda pista y/o
ampliacion del Aeropuerto Internacional El Dorado” - Expediente LAM0209, que fuera
iniciado mediante el Auto 356 del 4 de febrero del 2021, y en consonancia con los Términos
de Referencia - (2015) adoptados por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
mediante la Resolucion 114 del 28 de enero de 2015.

Teniendo en cuenta que el Decreto 2157 de 2017, en su estructura principal (ver Figura
11-1) no reemplaza ni actualiza al Decreto 321 de 1999, en el cual se establece la estructura
de los Planes de emergencia y contingencia en cuanto a los denominados: Plan Estratégico,
Plan Operativo y Plan Informético.
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Figura 11-1. Procesos PGRD Decreto 2157 de 2017
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021.

En tal sentido, el plan estratégico es el equivalente a los capitulos de conocimiento y
reduccién del riesgo, en los cuales se identifican los procesos constructivos y operativos,
los eventos amenazantes (exdégenos y enddgenos), las consecuencias y se realiza el
andlisis de riesgos generando las correspondientes medidas de reducciéon. Mientras que,
en el capitulo de medidas de manejo del desastre, se desarrolla lo correspondiente al plan
operativo e informatico (ver Figura 11-2).
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!

Figura 11-2. Esquema General Decreto 321 de 1999
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021.
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11.1.3.1.2 Objetivos del Plan

11.1.3.1.2.1 Objetivo General

De acuerdo con el articulo 2.3.1.5.1.1.2 del Decreto 2157 de 2017 (alcance), el propésito
del presente plan consiste en realizar un andlisis especifico de riesgo que considere los
posibles efectos de eventos de origen natural, socio-natural, tecnol6gico, biosanitario o
humano no intencional, sobre la infraestructura expuesta y aquellos que se deriven de los
dafos de la misma en su &rea de influencia de posible afectacién por la entidad, asi como
de su operacién que puedan generar una alteracion intensa, grave y extendida en las
condiciones normales de funcionamiento de la sociedad que se encuentra en inmediaciones
del Aeropuerto El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

11.1.3.1.2.2 Obijetivos Especificos

- Desarrollar los capitulos del Decreto 2157 de 2017 relacionados con los tres (3) grandes
procesos de la Gestién del Riesgo: Conocimiento del Riesgo, Medidas de reduccion y
Medidas de Manejo.

- En el capitulo de Conocimiento del Riesgo se describiran las actividades y procesos
para los cuales serd realizada la Valoracion del Riesgo; igualmente se realizara la
caracterizacion del entorno ambiental y social.

- En el mismo capitulo se identificaran escenarios de riesgo, los eventos amenazantes
exdégenos y endogenos, permitiendo realizar el andlisis de susceptibilidad para los
eventos amenazantes externos o exégenos y el andlisis de areas de afectacion para los
eventos operacionales o endégenos.

- Se realizara el andlisis y evaluacion de riesgos a nivel cualitativo y cuantitativo acorde
a los resultados de la identificacion de eventos amenazantes y escenarios de riesgo.

- Se describiran las medidas de reduccion de las condiciones de riesgo actual y futuro.

- Se presentaran las Medidas de manejo del plan de emergencia y contingencia, con el
fin de proteger la poblacion, mejorar la seguridad, el bienestar y sostenibilidad de las
entidades.

11.1.3.1.3 Glosario

Para el presente glosario se han tomado como referencia los términos que se presentan a
continuacion, aplicables en materia de la Gestién del Riesgo de Desastres, definidos en la
Ley 1523 de 2012 y relacionados en el documento de Terminologia de Gestion del Riesgo
y Fendmenos Amenazantes de la UNGRD ; asi como algunas de las definiciones que le
son inherentes a la actividad aeroportuaria que se hallan incorporadas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia — RAC vy en el Plan de Emergencias del Aeropuerto Internacional
El Dorado de Bogota D.C., con las cuales se estructurd el presente instrumento operativo
del Plan de Gestion del Riesgo de Desastres — PDGRD -, en tanto aportan el alcance
técnico y conceptual necesario para la formulacién de los capitulos de conocimiento,
reduccion y manejo del riesgo.
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Acuerdos de ayuda mutua: Son los convenios o acuerdos previamente establecidos con
entidades gubernamentales o civiles de ayuda a través de los cuales se establecen
responsabilidades y obligaciones para proceder en casos de emergencia.

Adaptacion: Comprende el ajuste de los sistemas naturales o humanos a los estimulos
climaticos actuales o esperados o a sus efectos, con el fin de moderar perjuicios o explotar
oportunidades beneficiosas, En el caso de los eventos hidrometeorolégicos la Adaptacion
al Cambio Climatico corresponde a la gestidn del riesgo de desastres en la medida en que
esta encaminada a la reduccién de la vulnerabilidad o al mejoramiento de la resiliencia en
respuesta a los cambios observados o esperados del clima y su variabilidad.

Area Publica: Area de un aeropuerto y edificios en ella comprendidos en el que tienen
acceso las personas con o sin control (articulo 1° de la Resolucion No. 00012 del 05 de
enero de 2015.)

Area restringida: Area o zona definida en la cual el vuelo de aeronaves esta sujeto a
restricciones o limitaciones.

Aeronautica Civil - UAEAC: Es la Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil -
Aerocivil, perteneciente al sector descentralizado por servicios y adscrita al Ministerio de
Transporte, la cual tiene como objetivo garantizar el desarrollo de la aviacion civil y de la
administracién del espacio aéreo en nuestro pais, en condiciones de seguridad, oportunidad
y eficiencia, atendiendo las politicas, planes y programas gubernamentales en materia
econdmica, social y de relaciones internacionales.

Aerodromo: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos), destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento
en superficie de aeronaves.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeropuerto: Es todo aer6dromo especialmente equipado y usado regularmente para
pasajeros y/o carga y que, a juicio de la UAEAC, posee instalaciones y servicios de
infraestructura aeronautica suficientes para ser operado en la aviacion civil.

Aeropuerto Internacional: Todo aeropuerto que cuenta con facilidades adecuadas al
trafico aéreo internacional y que el Estado contratante en cuyo territorio esta situado,
designa como aeropuerto de entrada o salida para el transito aéreo internacional; en el cual
se llevan a cabo tramites de aduana, migracién, sanidad, cuarentena agricola y demas
procedimientos similares, requeridos.

Alerta: Estado que se declara con anterioridad a la manifestacion de un evento peligroso,
con base en el monitoreo del comportamiento del respectivo fenémeno, con el fin de que
las entidades y la poblacion involucrada activen procedimientos de accion previamente
establecidos.

Analisis y Evaluacion del Riesgo: Causas y fuentes del riesgo, sus consecuencias y la
probabilidad de que Implica la consideracion de las dichas consecuencias puedan ocurrir.
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Es el modelo mediante el cual se relaciona la amenaza y la vulnerabilidad de los elementos
expuestos, con el fin de determinar los posibles efectos sociales, econdémicos y ambientales
y sus probabilidades. Se estima el valor de los dafios y las pérdidas potenciales, y se
compara con criterios de seguridad establecidos, con el propdésito de definir tipos de
intervencion y alcance de la reduccion del riesgo y preparacién para la respuesta y
recuperacion.

Amenaza: Peligro de que un evento fisico de origen natural, o causado o inducido por la
accion humana, se presente con una severidad suficiente para causar pérdida de vidas,
lesiones u otros impactos en la salud, asi como también dafios y pérdida de bienes,
infraestructura, lineas vitales y medios de sustento, y afectacion a otros elementos del
ambiente y a la prestacion de servicios ecosistémicos.

Area de maniobras: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje
y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento: Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje
y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Areas de Alta Consecuencia: Zonas en las que una pérdida de contencion de
hidrocarburos, combustibles, sustancias quimicas o agentes biolégicos puede ocasionar
consecuencias adversas a personas, al ambiente, a la infraestructura fluvial ambiental, vias
férreas, autopistas y carreteras.

Area de Probable Afectacién: Corresponde al espacio geografico en el que los
componentes del medio abidtico, biético y socioecondmico serian potencialmente afectados
por la ocurrencia de un evento adverso, como consecuencia de la manifestacion de un
riesgo. Estos dafios o pérdidas se manifiestan en los medios abidtico, biético y social del
entorno adyacente de la infraestructura o actividad de una entidad publica o privada.

Areas del aerédromo: Un aerédromo esté integrado por el lado aire y lado tierra.

a. Lado Aire: Compuesto por el area de movimiento de aeronaves, pistas, calles de
rodaje, taxeos, hangares y plataformas, cuyo objeto es facilitar la operacion de
aeronaves y gue por su naturaleza el ingreso a esas areas esta sujeto a restriccion y/o
control del explotador del aerédromo.

b. Lado Tierra: Estd compuesta por los edificios, parqueaderos, instalaciones, dispuestos
para los usuarios internos o externos del aeropuerto, se dividen en:

1. Areas publicas: Son edificios e instalaciones dispuestos para el uso del pablico en
general sin restriccion en su ingreso.

2. Areas restringidas: Son edificios e instalaciones exclusivas a aquellas personas,
mercancias y/o vehiculos que dispongan de autorizacion otorgada por el explotador
del aeropuerto que habilite su ingreso.

ARFF: Aircraft rescue and firefighting (ARFF) por sus siglas en inglés, es un sistema

operativo de rescate de aeronaves y extincion de incendios y comprende la respuesta a
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emergencia, primeros auxilios, evacuacion y rescate de personas (pasajeros y/o tripulacion)
ante eventos relacionados con incidentes o con accidentes de aviacion.

Calamidad Publica: Es el resultado que se desencadena de la manifestacién de uno o
varios eventos naturales o antropogénicos no intencionales que al encontrar condiciones
propicias de vulnerabilidad en las personas, los bienes, la infraestructura, los medios de
subsistencia, la prestacion de servicios o los recursos ambientales, causa dafios o pérdidas
humanas, materiales, econémicas o0 ambientales, generando una alteracion intensa, grave
y extendida en las condiciones normales de funcionamiento de la poblacion, en el respectivo
territorio, que exige al municipio, distrito o departamento ejecutar acciones de respuesta a
la emergencia, rehabilitacion y reconstruccion.

Cambio Climético: Importante variacion estadistica en el estado medio del clima o en su
variabilidad, que persiste durante un periodo prolongado (normalmente decenios o incluso
mas). El cambio climatico se puede deber a procesos naturales internos o a cambios del
forzamiento externo, o bien a cambios persistentes antropogénicos en la composicion de la
atmosfera o en el uso de las tierras.

Centro de Control de Operaciones (CCO): Corresponde a la division interna de OPAIN
S. A. encargada de las anomalias, observaciones o cualquier tipo de cambio que afecte, en
cualquier medida, la correcta y normal operacion, calidad y cantidad de los servicios que el
concesionario debe proveer en el &rea concesionada.

Centro de Operaciones de Emergencia (COE): Es el area fija, previamente determinada,
en el Aeropuerto Internacional El Dorado que se utiliza para prestar ayuda y coordinar las
operaciones en las emergencias.

Centro Nacional de Aeronavegacion (C.N.A.): Es la dependencia de la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil encargada de coordinar y prestar los servicios
de aeronavegacion en enlace con los diferentes centros de control.

Comandante de Incidente (Cl): Es el mas alto cargo del Sistema Comando Incidente,
encargado de administrar coordinar, dirigir y controlar los recursos en la escena ya sea por
competencia legal, institucional, jerarquica o técnica.

Conocimiento del Riesgo: Es el proceso de la gestion del riesgo compuesto por la
identificacion de escenarios de riesgo, el analisis y evaluacién del riesgo, el monitoreo y
seguimiento del riesgo y sus componentes y la comunicacion para promover una mayor
conciencia de este que alimenta los procesos de reduccion del riesgo y de manejo de
desastre.

Desastre: Resultado que se desencadena de la manifestacion de uno o varios eventos
naturales o antropicos, que al encontrar condiciones propicias de vulnerabilidad en las
personas, los bienes, la infraestructura, las lineas vitales, los medios de sustento, otros
elementos del ambiente y la prestacion de servicios ecosistémicos, causa pérdidas
humanas, dafios materiales, econdmicos o ambientales, generando una alteracion intensa,
grave y extendida en las condiciones normales de funcionamiento de la sociedad.
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Elementos Expuestos: Personas, medio ambiente o bienes que puedan sufrir dafio como
consecuencia de un accidente mayor.

Emergencia: Situacion caracterizada por la alteracion o interrupcion intensa y grave de las
condiciones normales de funcionamiento u operacién de una comunidad, causada por un
evento adverso o por la inminencia del mismo, que obliga a una reaccion inmediata y que
requiere la respuesta de las instituciones del Estado, los medios de comunicacion y de la
comunidad en general.

Evento Iniciante: Fendmeno natural, tecnolégico u operacional, asi como eventos sociales
y politicos que son capaces de generar o desencadenar otros eventos con potencial de
generar dafio a uno o varios elementos expuestos.

Exposicion (Elementos expuestos): Se refiere a la presencia de personas, medios de
subsistencia, servicios ambientales y recursos econdémicos y sociales, bienes culturales e
infraestructura que por su localizacion pueden ser afectados por la manifestacion de una
amenaza.

Extensién de la Afectacién: La extension del impacto de un riesgo es el atributo que refleja
la fraccion del medio afectada por los dafios que genera un determinado evento sobre la
infraestructura o actividad de la entidad y sus efectos sobre el entorno geografico
adyacente. Se refiere en el sentido amplio al area de influencia de probable afectacion
tedrica del impacto del riesgo en relacién con el entorno del proyecto en el que se sitda el
factor.

Explotador: Persona, 6rgano o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves. RAC 14.

Gestién del Riesgo: Es el proceso social de planeacion, ejecucion, seguimiento y
evaluacion de politicas y acciones permanentes para el conocimiento del riesgo y
promocién de una mayor conciencia de este, impedir o evitar que se genere, reducirlo o
controlarlo cuando ya existe y para prepararse y manejar las situaciones de desastre, asi
como para la posterior recuperacion, entiéndase: rehabilitacion y reconstruccion. Estas
acciones tienen el propdsito explicito de contribuir a la seguridad, el bienestar y calidad de
vida de las personas y al desarrollo sostenible.

Grado de Afectacion / Gravedad de las Consecuencias: El grado de afectacion
ambiental es “la medida cualitativa del impacto a partir del grado de incidencia de la
alteracion producida y de sus efectos. Este se obtiene a partir de la valoracion de la
intensidad, la extension, la persistencia, la recuperabilidad y la reversibilidad de la
afectacion ambiental, las cuales determinaran la importancia de esta”. Para el caso de
andlisis del riesgo, es importante aclarar que se refiere al impacto que genera el riesgo
sobre la organizacion y el espacio geografico adyacentes.

Intensidad de la Afectacion: La intensidad de una afectacion puede referirse al “grado de
incidencia de la accion sobre el factor en el ambito especifico en que actla. Expresa el
grado destruccion del factor considerado en el caso en que se produzca, un efecto negativo
independientemente de la extension afectada; puede producirse una destruccion muy alta,
pero en una extension muy pequefia. Es importante matizar que no se debe incluir ni
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confundir la intensidad de un impacto a la extension de este, la intensidad se refiere el grado
de destruccion del factor ambiental y la extension a la cantidad del factor sobre la que se
produce el efecto”.

Intervencién: Corresponde al tratamiento del riesgo mediante la modificacién intencional
de las caracteristicas de un fenémeno con el fin de reducir la amenaza que representa o de
modificar las caracteristicas intrinsecas de un elemento expuesto con el fin de reducir su
vulnerabilidad.

Intervencién Correctiva: Proceso cuyo objetivo es reducir el nivel de riesgo existente en
la sociedad a través de acciones de mitigacion, en el sentido de disminuir o reducir las
condiciones de amenaza, cuando sea posible, y la vulnerabilidad de los elementos
expuestos.

Intervencién Prospectiva: Proceso cuyo objetivo es garantizar que no surjan nuevas
situaciones de riesgo a través de acciones de prevencion, impidiendo que los elementos
expuestos sean vulnerables o que lleguen a estar expuestos ante posibles eventos
peligrosos. Su objetivo Ultimo es evitar nuevo riesgo y la necesidad de intervenciones
correctivas en el futuro. La intervencion prospectiva se realiza primordialmente a través de
la planificacion ambiental sostenible, el ordenamiento territorial, la planificacion sectorial, la
regulacién y las especificaciones técnicas, los estudios de prefactibilidad y disefio
adecuados, el control y seguimiento y en general todos aquellos mecanismos que
contribuyan de manera anticipada a la localizacién, construccién y funcionamiento seguro
de la infraestructura, los bienes y la poblacion.

Manejo del Desastre: Proceso de la gestion del riesgo compuesto por la preparacion para
la respuesta a emergencias, la preparacion para la recuperacion post-desastre, la ejecucion
de dicha respuesta y la ejecucion de la respectiva recuperacién (rehabilitacion vy
recuperacion).

Medidas de Correccion: Acciones dirigidas a recuperar, restaurar o reparar las
condiciones del ambiente afectadas por un proyecto, obra o actividad.

Medidas de mitigacion: acciones dirigidas a minimizar los impactos y efectos negativos de
un proyecto, obra o actividad sobre el ambiente.

Medidas de Prevencidn: Acciones encaminadas a evitar los impactos y efectos negativos
que pueda generar un proyecto, obra o actividad sobre el ambiente.

Mitigacion del Riesgo: Conjunto de medidas de intervencidn prescriptiva o correctiva
dirigidas a reducir o disminuir los dafios y pérdidas que se puedan presentar a través de
reglamentos de seguridad y proyectos de inversion publica o privada cuyo objetivo es
reducir las condiciones de amenaza, cuando sea posible, y la vulnerabilidad existente.

Nivel de Riesgo: Magnitud de un riesgo o de una combinacion de riesgos, expresada en
términos de la combinacion de las consecuencias y su probabilidad.

Plataforma: Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.
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Pista: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves

Preparacion: Es el conjunto de acciones principalmente de coordinacién, sistemas de
alerta, capacitacion, equipamiento, centros de reserva y albergues y entrenamiento, con el
proposito de optimizar la ejecucion de los diferentes servicios basicos de respuesta, como
accesibilidad y transporte, telecomunicaciones, evaluacién de dafios y analisis de
necesidades, salud y saneamiento bésico, blusqueda y rescate, extincion de incendios y
manejo de materiales peligrosos, albergues y alimentacion, servicios publicos, seguridad y
convivencia, aspectos financieros y legales, informacion publica y el manejo general de la
respuesta, entre otros.

Prevencion de Riesgo: Conjunto de medidas y acciones de intervencién restrictiva o
prospectiva dispuestas con anticipacién con el fin de evitar que se genere riesgo. Puede
enfocarse a evitar o neutralizar la amenaza o la exposicion y la vulnerabilidad ante la misma
en forma definitiva para impedir que se genere nuevo riesgo. Los instrumentos esenciales
de la prevenciéon son aquellos previstos en la planificacion, la inversién publica y el
ordenamiento ambiental territorial, que tienen como objetivo reglamentar el uso y la
ocupacion del suelo de forma segura y sostenible.

Proteccién Financiera: Mecanismos o instrumentos financieros de retencion intencional o
transferencia del riesgo que se establecen en forma ex ante con el fin de acceder de manera
ex post a recursos econdémicos oportunos para la atencibn de emergencias y la
recuperacion.

Recuperacion: Son las acciones para el restablecimiento de las condiciones normales de
vida mediante la rehabilitacién, reparacién o reconstruccion del area afectada, los bienes y
servicios interrumpidos o deteriorados y el restablecimiento e impulso del desarrollo
econdémico y social de la comunidad. La recuperacion tiene como propdsito central evitar la
reproduccion de las condiciones de riesgo preexistentes en el area o sector afectado.

Reduccion del Riesgo: Proceso de la gestion del riesgo compuesto por la intervencion
dirigida a modificar o disminuir las condiciones de riesgo existentes (entiéndase mitigacion
del riesgo), y a evitar nuevo riesgo en el territorio (entiéndase prevencion del riesgo). Implica
la adopcién de medidas de mitigacién y prevencion para reducir la amenaza y la exposicion,
asi como para disminuir la vulnerabilidad de las personas, los bienes, la infraestructura, las
lineas vitales y los medios de sustento, ademas de la de otros elementos del ambiente y
los servicios ecosistémicos, para evitar o minimizar los dafios y pérdidas en caso de
producirse eventos fisicos peligrosos.

Reglamentacién Prescriptiva: Disposiciones cuyo objetivo es determinar en forma
explicita exigencias minimas de seguridad en elementos que estan o van a estar expuestos
en areas propensas a eventos peligrosos con el fin de preestablecer el nivel de riesgo
aceptable en dichas areas.

Reglamentacién Restrictiva: Disposiciones cuyo objetivo es evitar la configuracion de
nuevo riesgo mediante la prohibicion taxativa de la ocupacion permanente de areas
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expuestas y propensas a eventos peligrosos. Es fundamental para la planificacion
ambiental y territorial sostenible.

Respuesta: Ejecucion de las actividades necesarias para la atencion de la emergencia
como accesibilidad y transporte, telecomunicaciones, evaluacién de dafios y analisis de
necesidades, salud y saneamiento bésico, blusqueda y rescate, extincion de incendios y
manejo de materiales peligrosos, albergues y alimentacion, servicios publicos, seguridad y
convivencia, aspectos financieros y legales, informacion publica y el manejo general de la
respuesta, entre otros. La efectividad de la respuesta depende de la calidad de preparacion.

Riesgo: Probabilidad de que se presenten dafios o pérdidas debido a eventos fisicos
peligrosos, de origen natural, socio-natural, tecnol6gico, biosanitario o humano, en un lapso
especifico, y que son determinados por la vulnerabilidad de los elementos expuestos; por
consiguiente, el riesgo se deriva de la combinacion de la amenaza y la vulnerabilidad.

Riesgo Ambiental: Riesgo al cual estan expuestos los elementos del ambiente y la
prestacion de servicios ecosistémicos.

Riesgo de Desastres: Corresponde a los dafios o pérdidas potenciales que pueden
presentarse debido a los eventos fisicos peligrosos de origen natural, socio-natural
tecnolégico, biosanitario o humano no intencional, en un periodo de tiempo especifico y que
son determinados por la vulnerabilidad de los elementos expuestos; por consiguiente, el
riesgo de desastres se deriva de la combinacion de la amenaza y la vulnerabilidad.

Riesgo Individual: Riesgo expresado en términos de la frecuencia a la cual un individuo.
Esta expuesto a cierto nivel de dafio, dada la ocurrencia de un evento.

Riesgo social: riesgo al cual esta expuesto un grupo de personas, generalmente se expresa
en términos de la frecuencia con la que se presentan eventos accidentales y fatalidades.

Riesgo Socioecondmico: Riesgo que tiene el potencial de afectar los bienes, medios de
sustento, infraestructura y actividades productivas de un grupo humano.

Riesgo Socio-Natural: Riesgo de origen geofisico e hidrometeoroldgico (de procesos
como los deslizamientos, inundaciones y sequias), cuya probabilidad de ocurrencia ha
incrementado respecto a la condiciéon natural debido a las actividades humanas que
sobreexplotan o degradan suelos y otros recursos naturales.

SAR: Servicio de busqueda y salvamento, identificado por sus siglas en inglés Search and
Rescue, el cual se presta en Colombia por la Aeronautica Civil las veinticuatro (24) horas
durante los trescientos sesenta y cinco (365) dias del afio, para brindar la asistencia en
relacion con las aeronaves civiles accidentadas (RAC 212).

SEI-AC: Servicio de salvamento y extincion de Incendios de la Aeronautica Civil en caso
de accidentes o incidentes de aviacion, ocurridos dentro del aeropuerto o en su zona de
influencia, inclusive, en emergencias que tengan ocurrencia fuera del aeropuerto (RAC 14)
y que generen riesgo a la operacion aérea o a la comunidad, cuando la capacidad de los
equipos, el personal, el entrenamiento y las caracteristicas del servicio asi lo permitan.

Seguridad Territorial: La seguridad territorial se refiere a la sostenibilidad de las relaciones
entre la dinamica de la naturaleza y la dinamica de las comunidades en un territorio en
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particular. Este concepto incluye las nociones de seguridad alimentaria, seguridad juridica
o institucional, seguridad econémica, seguridad ecoldgica y seguridad social.

Sensibilidad Ambiental: Susceptibilidad inherente de los componentes ambientales y sus
procesos fisicos, bibticos y socioeconémicos a la transformacion o cambio que resulta de
las actividades antropicas o de los procesos de desestabilizacion natural que experimenta
el ambiente.

Sistema Comando Incidente (SCI): Es un sistema de administracion de emergencias. El
Aeropuerto Internacional El Dorado “Luis Carlos Galan Sarmiento” que ha sido adoptado
en los protocolos para la atencién de emergencias. Este modelo organizacional a su vez ha
sido acogido por el Sistema Distrital de Gestion del Riesgo “SDGR”.

Sistema de gestion de la seguridad operacional: Sistema para la gestion de la seguridad
operacional en los aerbdromos que incluye la estructura organica, las responsabilidades,
los procedimientos, los procesos y las disposiciones para que un explotador de aerédromo
ponga en practica los criterios de seguridad operacional de un aerédromo, integrandolo al
sistema nacional y que permite controlar los riesgos y utilizar los aerédromos en forma
segura.

Vulnerabilidad: Susceptibilidad o sensibilidad que tiene una comunidad de ser afectada o
de sufrir efectos adversos, en caso de que un evento fisico peligroso, de origen natural o
antrépico, se presente. Corresponde a la predisposicion a sufrir pérdida de vidas, lesiones
u otros impactos en la salud, dafios y pérdida de bienes, infraestructura, lineas vitales y
medios de sustento, asi como la predisposicién a sufrir dafios en otros elementos del
ambiente y a la prestacion de servicios ecosistémicos.

Vulnerabilidad Funcional. La vulnerabilidad funcional hace referencia, a la distribuciéon y
relacion entre los espacios arquitectonicos y los servicios Prestados y de apoyo al interior
del CGR, asi como a los procesos administrativos esenciales para éstos (contrataciones,
adquisiciones, rutinas de mantenimiento, etc.) las relaciones de dependencia fisica y
funcional entre sus diferentes areas y los servicios basicos. Los siguientes son aspectos
relacionados con la vulnerabilidad funcional: Sefializacién y accesos, relacion entre
servicios y areas, capacitacion y entrenamiento del personal, desarrollo de desarrollo,
mantenimiento locativo, equipos para Emergencias, disponibilidad de insumos vy
medicamentos.

Vulnerabilidad Estructural: Se refiere a la susceptibilidad que la estructura presenta frente
a posibles dafios en aquellas partes del establecimiento que lo mantienen en pie. Esto
incluye cimientos, columnas, muros, vigas y losas. Un estudio de vulnerabilidad estructural
requiere un manejo altamente especializado, por lo cual en muchas ocasiones su valor es
considerable, dependiendo del tamafio y complejidad. Debido al caracter de la calificacion
y manejo de la vulnerabilidad estructural, se empleara este criterio en la ponderacion del
riesgo propuesta en el marco de esta guia bajo la NSR de construccion usada en cada
estructura. Sin embargo, para facilitar la aplicabilidad practica y comprension del tema de
vulnerabilidad estructural, es conveniente presentar las siguientes generalidades.

Vulnerabilidad No Estructural: ElI término no estructural se refiere a aquellos
componentes de un edificio que estan unidos a las partes estructurales (tabiques, ventanas,

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021

27



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS.

AERONAUTICA CIVIL PLAN DE GESTION DEL RIESGO AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

techos, puertas, cerramientos, cielos rasos falsos, etc.), que cumplen funciones esenciales
en el edificio (calefaccion, aire acondicionado, instalaciones eléctricas, gases medicinales,
agua, instalaciones sanitarias, etc.) o simplemente estdn dentro de las edificaciones
(equipos médicos, equipos mecéanicos, muebles).

11.1.3.1.4 Normativa Legal

Para la elaboracion del presente Plan de Gestion del Riesgo, se tuvo en cuenta el marco
juridico e institucional ambiental que se describe en la Tabla 11-1 y que tiene como eje
principal el marco legal, que reglamenta el funcionamiento del Sistema Nacional para la
Prevencion y Atencidn de Desastres.

La Constitucién Nacional es el marco fundamental de toda la legislacion colombiana
(Articulos 25, 80, 330, 332, 334, 360 361), incluidas las normas que desarrollan temas
especificos que regulan y definen las politicas del sector.

Tabla 11-1. Marco Juridico e Institucional

Norma \ Descripcion

Definiciones actualizadas en la Enmienda 17 de diciembre de 2020, para
la armonizacion de los RAC de la Aviacion Nacional con las Regulaciones
Aeronauticas Latinoamericanas - LAR. El RAC 1 fue adoptado mediante
Resolucion N° 02450 del 19 de diciembre de 1974 (Diario Oficial N° 34.400
del 16 de septiembre de 1975). Las definiciones mas relevantes que se
relacionan con la Gestién del Riesgo han sido empleadas en el presente
documento.

Incorpora a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia - RAC -, normas
sobre Aerddromos, Aeropuertos y Helipuertos en la Enmienda 15 de Julio
de 2020. Adoptado mediante Resolucién N° 01092 del 13 de marzo de
2007. (Diario Oficial N° 46.591 del 04 de abril de 2007).

Reglamento Aeronautico
Colombiano - RAC 1

La norma N° 14.6.1 contiene las normas generales aplicables en Colombia
al Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios — SEI -, las cuales
deben ser cumplidas por los explotadores de aer6dromos o aeropuertos
abiertos a la operacion publica, cualquiera que sea el titulo que ampare su
condicion  (propiedad, administracién, arrendamiento, explotacion,
concesion, etc.) en la prestacion del referido servicio.

En la norma 14.6.1.1. se establece como objetivo principal del Servicio de
Reglamento Aeronautico Salvamento y Extincion de Incendios — SEI -, salvar vidas en caso de

Colombiano - RAC 14 accidentes o incidentes de aviacion, ocurridos dentro del aeropuerto o en
su zona de influencia a nueve (9) kilbmetros a partir del centro del
aeropuerto. Con el fin de responder a esta contingencia es imprescindible
que los explotadores de aeropuertos abiertos a la operacién publica
dispongan de los recursos técnicos y humanos necesarios para conjurarla,
situacion que implica la constante necesidad y posibilidad de extinguir un
incendio que pueda:

a. Declararse en el momento del aterrizaje, despegue, rodaje,
estacionamiento, etc.; o

b. Ocurrir inmediatamente después de un accidente o incidente de
aviacion; o

c. Ocurrir en cualquier momento durante las operaciones del aeropuerto.
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Norma

Descripcion
El Servicio de Salvamento y Extincion de Incendio se extiende a las
emergencias fuera del aeropuerto que generen riesgo a la operacién aérea
0 a la comunidad, cuando la capacidad de los equipos, el personal, el
entrenamiento y las caracteristicas del servicio asi lo permitan, sin
desconocer como prioridad el servicio del aeropuerto y su zona de
influencia.

Reglamento Aeronautico
Colombiano — RAC 175

Incorpora normas relacionadas con el transporte sin riesgo de mercancias
peligrosas por via aérea, armonizando con el LAR 175. Adoptado por la
Res 00478 del 29 de febrero de 2016 (Diario Oficial N° 49.830 del 31 de
marzo de 2016).

En la norma 175.005 se establece en el literal b) que el RAC 175, en
materia de mercancias peligrosas, igualmente es de obligatoria
observancia para los operadores aeroportuarios.

En la norma 175.225 incorpora obligaciones al operador del terminal de
carga en relacion con el almacenamiento de mercancias peligrosas, a
saber:

a) “Todo operador de terminal de carga en la que se almacenan
mercancias peligrosas, deberd contar con un area especial para el
almacenamiento de tales articulos. Dicha area deberd contar con
acceso libre para los vehiculos de salvamento y extincién de incendios
en caso de un suceso con las mercancias peligrosas, para facilitar el
aislamiento del area y la remocion de los productos.

b) La terminal de carga debera contar, en las aéreas de recepcion y
liberacion de carga y en el drea de almacenamiento de mercancias
peligrosas, con cuadros ilustrativos de las etiquetas de riesgo y
manipulacion de mercancias peligrosas, asi como la tabla de
segregacion de mercancias peligrosas, actualizada, y de dimensiones
adecuadas para su visualizacion.

c) El operador de terminal de carga deberd poseer y utilizar las
Instrucciones Técnicas, o un manual equivalente que esté de acuerdo
con las Instrucciones Técnicas, en sus actividades que involucren la
manipulacion y almacenamiento de mercancias peligrosas.

d) El operador de terminal de carga deberd poseer informacién y
procedimientos establecidos para hacer frente a sucesos relacionados
con mercancias peligrosas en sus instalaciones. Tal informacion
debera incluir los teléfonos de la UAEAC, y otras autoridades
vinculadas a la vigilancia sanitaria, radiactiva, quimica y otros, como
sea aplicable.

e) Elexplotador de terminal de carga debera archivar y conservar en sus
instalaciones los documentos relacionados con las mercancias
peligrosas por un periodo de tres meses. Tales documentos deberan
estar disponibles a requerimiento de UAEAC.”
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Norma

Reglamento Aeronautico
Colombiano — RAC 212

Descripcion
Incorpora a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC- normas
sobre Blsqueda y Salvamento. Adoptado mediante Resolucion N° 01866
del 29 de septiembre de 2020 (Diario Oficial N° 51.452 del 29 de
septiembre de 2020).

Reglamento Aeronautico
Colombiano — RAC 219

Incorpora a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC- normas
sobre sistemas de Gestion de Seguridad Operacional —-SMS - Safety
Management System -. Adoptado por medio de la Resolucién N° 02737 del
16 de septiembre de 2016. Diario Oficial N° 50.003 del 21 de septiembre
de 2016. Posteriormente fue modificado por la Resolucion N° 03736 del 1°
de diciembre de 2017 (Diario Oficial N° 50.437 del 4 de diciembre de 2017).

Reglamento Aeronautico
Colombiano - RAC 1

Definiciones actualizadas en la Enmienda 17 de diciembre de 2020, para
la armonizacion de los RAC de la Aviacion Nacional con las Regulaciones
Aeronauticas Latinoamericanas - LAR. El RAC 1 fue adoptado mediante
Resolucion N° 02450 del 19 de diciembre de 1974 (Diario Oficial N° 34.400
del 16 de septiembre de 1975). Las definiciones mas relevantes que se
relacionan con la Gestién del Riesgo han sido empleadas en el presente
documento.

Decreto 2157 de 2017

Por medio del cual se adoptan directrices generales para la elaboracion del
plan de gestion del riesgo de desastres de las entidades publicas y
privadas en el marco del articulo 42 de la ley 1523 de 2012.

Decreto 823 de 2017

Por el cual se modifica la estructura orgéanica de la Unidad administrativa
Especial de Aeronautica Civil (AEROCIVIL) y se dictan otras
disposiciones.”

Resolucion 1767 de 2016

Por la cual se adopta el formato Unico para el reporte de las contingencias
y se adoptan otras determinaciones.

Decreto 1076 de 2015

"Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector
Ambiente y Desarrollo Sostenible".

Decreto 1072 de 2015

Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector
Trabajo.

Decreto 1079 de 2015

“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector
Transporte.” En su Titulo 2 establece: “DE LA AVIACION CIVIL — MODO
AEREOQ?”, capitulo 1 “Descentralizacidn aeroportuaria”, capitulo 2 “Carencia
de informes por trafico de estupefacientes con fines aeronduticos y
maritimos” y capitulo 3 “Disposiciones relativas a tiempos de vuelo, servicio
y descanso para tripulantes de aeronaves.”

Decreto 1078 de 2015

“Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector
Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones” en su Titulo 4
establece: “De las telecomunicaciones del servicio movil aeronautico y
radionavegacion aeronautica.”

Decreto 2041 de 2014

Mediante el cual se reglamentan las Licencias ambientales. Tiempo
estimado para el reporte de emergencias (24h).

Decreto Distrital 172 de 2014

Reglamenta el Acuerdo Distrital 546 de 2013, organiza las instancias de
coordinacion y orientacion del Sistema Distrital de Gestion de Riesgos y
Cambio Climatico SDGR-CC y se definen los lineamientos para su
funcionamiento. Dicho sistema tiene por objeto articular las politicas,
estructuras, relaciones funcionales, métodos, recursos, procesos y
procedimientos de las entidades publicas y privadas, las comunidades y la
ciudadania en el ambito de sus competencias, con el propésito comun de
generar sinergia en los procesos que integran la gestién de riesgos y
cambio climatico de Bogotd, D.C.

Acuerdo Distrital 546 de 2013

Transforma el Sistema Distrital de Prevencion y Atencion de Emergencias
-SDPAE- de Bogota D.C., en el Sistema Distrital de Gestion de Riesgo y
Cambio Climéatico-SDGR-CC, cuyo objeto es articular las politicas,
estructuras, relaciones funcionales, métodos, recursos, procesos y
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Norma

Descripcion

procedimientos de las entidades publicas y privadas, las comunidades y la
ciudadania en el ambito de sus competencias, con el propésito comun de
generar sinergia en los procesos que integran la gestién de riesgos y
cambio climatico de Bogotéa, D.C. y crea el Fondo Distrital para la Gestion
de Riesgo y Cambio Climatico FONDIGER, como una cuenta especial del
Distrito Capital, con independencia patrimonial, administrativa, financiera,
contable y estadistica, como lo establece el Decreto Ley 1421 de 1993y la
Ley, administrado por el IDIGER, sin personeria juridica para el
cumplimiento del objeto y alcance del SDGR-CC.

Decreto Distrital 172 de 2014

Reglamenta el Acuerdo Distrital 546 de 2013, organiza las instancias de
coordinacion y orientacion del Sistema Distrital de Gestion de Riesgos y
Cambio Climatico SDGR-CC y se definen los lineamientos para su
funcionamiento. Dicho sistema tiene por objeto articular las politicas,
estructuras, relaciones funcionales, métodos, recursos, procesos Yy
procedimientos de las entidades publicas y privadas, las comunidades y la
ciudadania en el &mbito de sus competencias, con el propésito comun de
generar sinergia en los procesos que integran la gestién de riesgos y
cambio climatico de Bogotd, D.C.

Ley 1575 de 2012

Por medio de la cual se establece la Ley General de Bomberos de
Colombia y establece su responsabilidad en la gestion integral del riesgo
Contraincendios.

Ley 1523 de 2012

Por la cual se adopta la politica nacional de gestion del riesgo de desastres
y se establece el Sistema Nacional de Gestién del Riesgo de Desastres y
se dictan otras disposiciones.

Resolucion 1409 de 2012

Por la cual se establece el Reglamento de Seguridad para proteccion
contra caidas en trabajo en alturas.

Decreto 4147 de 2011

Por el cual se crea la Unidad Nacional para la Gestién del Riesgo de
desastres, se establece su objeto y estructura.

Decreto 4728 de 2010.

Por el cual se modifica el Articulo 35 del Decreto 3930 (Que reglamenté
parcialmente el Titulo | de la Ley 92 de 1979, asi como el Capitulo Il del
Titulo VI -Parte llI- Libro Il del Decreto-ley 2811 de 1974 en cuanto a usos
del agua y residuos liquidos) y dictamina que los usuarios que exploten,
exploren, manufacturen, refinen, transformen, procesen, transporten o
almacenen hidrocarburos o sustancias nocivas para la salud y para los
recursos hidrobiolégicos, deberan estar provistos de un plan de
contingencias y control de derrames , el cual debera contar con la
aprobacion de la Autoridad Ambiental competente. Cuando el transporte
comprenda la jurisdiccién de mas de una autoridad ambiental, le compete
el Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial definir la
autoridad que debe aprobar el Plan de Contingencia.

Resolucion UAEAC N° 06783
del 27 de noviembre de 2009

Adopta e incorpora a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC-,
la Parte Vigesimosegunda de dichos Reglamentos, denominada
“NORMAS GENERALES DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE
GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS).

Agenda Estratégica Para el
Fortalecimiento de la Gestion
del Riesgo 2008

Documento resultado del trabajo interinstitucional que organiza actividades
prioritarias en el tema, en torno a ejes tematicos, con el propdsito de
promover, propiciar y articular procesos tendientes a la gestion del riesgo
en Colombia, a partir de la experiencia del pais y su institucionalidad.

Ejes teméaticos:

Politica, marco legal y aspectos financieros de la Gestién del Riesgo.
Planificacion y ordenamiento territorial

Educacién y Comunicacién

Conocimiento del Riesgo

PowbdE
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Norma

Decreto 633/2007

Descripcion
Por el cual se dictan disposiciones en materia de prevencién de riesgos en

los lugares donde se presenten aglomeraciones de publico y se deroga el
Decreto 043 de 2006 el cual regulaba antes la materia”.

Resolucion 1401 de 2007.

Por la cual se reglamenta la investigacion de incidentes y accidentes de
trabajo.

Resolucion N° 01092 del 13
de marzo de 2007

Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Manual Internacional de los
servicios Aeronduticos y
Maritimos (IAMSAR)

Manual mundial publicado conjuntamente por la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional — OACI - y por la Organizacién Maritima Internacional —
OMI-, que unifica protocolos y procedimientos SAR y favorece el
cumplimiento de las obligaciones contraidas en virtud del Convenio sobre
aviacion civil internacional.

Resolucion 1402 de 2006

Por la cual se desarrolla parcialmente el Decreto 4741 del 30 de diciembre
de 2005, en materia de residuos o desechos peligrosos.

Decreto 260 de enero 28 de

“Por el cual se modifica la estructura de la Unidad Administrativa Especial

2004 de Aerondutica Civil -AEROCIVIL y se dictan otras disposiciones.”
Documento CONPES 3146 de | Estrategia para la Implementacion del Plan Nacional para la Prevencion y
2001 Atencion de Desastres.
Directiva Presidencial N° 005 | Actuacion de los distintos niveles de Gobierno frente a Desastre Subito de
de 2001 caracter Nacional.

Ley 678 de 2001

Responsabilidad Patrimonial.

Decreto 321 de 1999

Adopta el Plan Nacional de Contingencia contra Derrames de
Hidrocarburos, Derivados y Sustancias Nocivas en Aguas Marinas,
Fluviales y Lacustres.

Decreto 93 de 1998

Adopta el Plan Nacional de Prevencion y Atencion de Desastres.

Ley 336 de 1996

“Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte”, cuyo Capitulo
Segundo esta referido al transporte aéreo”.

Ley 322 de 1996

“Por la cual se crea el Sistema Nacional de Bomberos y se dictan otras
disposiciones”, encargado de la prevencion y control de incendios y demas
calamidades conexas.

Decreto 2190 de 1995

“Por el cual se ordena la elaboracion del Plan Nacional de Contingencia
contra Derrames de Hidrocarburos, derivado y Sustancias Nocivas en
aguas marinas, fluviales y lacustres”.

Decreto 300 de 1993 del
Ministerio de Minas y Energia

Obligaciones para los distribuidores mayoristas, minoristas vy
transportadores de combustibles blancos derivados del petréleo.

Ley 99 de 1993

Creaciéon del Ministerio del Medio Ambiente y del Sistema Nacional
Ambiental (SINA).

Adicionalmente, esta regulacién ordena su articulacién con el Sistema
Nacional para la Prevencion y Atencion de Desastres. Asi mismo, define la
prevencion de desastres y las medidas de mitigacion como asunto de
interés colectivo y de obligatorio cumplimiento.

Ley 105 de 1993

“Por la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte, se
redistribuyen competencias y recursos entre la Naciéon y las Entidades
Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan
otras disposiciones” cuyo Titulo IV contiene disposiciones sobre el
transporte aéreo”.

Esta norma reafirma la adscripcion de la Aeronautica Civil al Ministerio de
Transporte, como 6rgano rector de la politica y ejecucion de las funciones
relativas al transporte aéreo, asignando a la UAEAC la aeronavegacion y
el servicio aeroportuario.

Decreto 93 de 1998

Adopta el Plan Nacional de Prevencién y Atencion de Desastres.
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Decreto 2171 de 1992

Descripcion

Por el cual se reestructura el Ministerio de Obras Publicas y Transporte
como Ministerio de Transporte y se suprimen, fusionan y reestructuran
entidades de la rama ejecutiva del orden nacional. En tal sentido, en el
articulo 67 del Decreto 2171 de 1992 se reestructura la Aeronautica Civil
como Unidad Administrativa Especial, conformada por la fusion del anterior
Departamento Administrativo de Aeronautica Civil y del Fondo Aeronautico
Nacional.

Ley 19 de 1992

Aprueba el “Protocolo Relativo a una enmienda al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional (Articulo 83 Bis)”, firmado en Montreal el 6 de octubre de
1980.

Decreto 283 de 1990
Ministerio de Minas y Energia

“Por la cual se reglamenta el almacenamiento, manejo, transporte,
distribucién del combustible liquidos derivados del petréleo y del transporte
por carro tanques de petréleo crudo.”

Resolucion 1016 de 1989

Por la cual se ordena a las empresas y se reglamenta la elaboracion de un
Plan de Salud Ocupacional, y en el Articulo 11 hay indicaciones para la
elaboracién de planes de emergencia en tres ramas o grandes capitulos:
rama preventiva, rama pasiva/estructural y rama activa o de control.

Decreto 919 de 1989

“Por el cual se organiza el Sistema Nacional para la Prevencion y Atencion
de Desastres y se dictan otras disposiciones.” Esta norma cre6 los Comités
Regionales para la Prevencion y Atencion de Desastres CREPAD vy los
Comités Locales para la Prevencién y Atencion de Desastres — CLOPAD.
Igualmente obliga a todas las entidades territoriales destinar recursos del
presupuesto a la gestién del riesgo. Asi mismo, incorpora automaticamente
los planes de contingencia y emergencia en los planes de desarrollo.

Ley 46 de 1988

“Por la cual se crea y organiza el Sistema Nacional para la Prevenciéon y
Atencion de Desastres, se otorgan facultades extraordinarias al presidente
de la Republica y se dictan otras disposiciones.

Decreto 1594 de 1984
(Decretos 20 y 21)

Usos del agua y residuos liquidos.

Resolucion 244 de 1979

“Establece disposiciones para la prevencion y extincion de incendios”.

Decreto Ley 2811 de 1974

Por el cual se dicta el Codigo Nacional de Recursos Naturales Renovables
y no renovables. Proteccién al Medio Ambiente.

Decreto-Ley 410 de 1971

Cadigo de Comercio, Libro Quinto “De la Navegaciéon” — Parte Segunda,
“De la Aeronautica”

El articulo 1789 del Cédigo de Comercio, define aeronave en los siguientes
términos: “Se considera aeronave, para los efectos de este Cadigo, todo
aparato que maniobre en vuelo, capaz de desplazarse en el espacio y que
sea apto para transportar personas o cosas. Los aparatos que se sustentan
y trasladan mediante el sistema denominado "colchén de aire", quedan
excluidos de las disposiciones de este Libro”.

En la parte segunda del Libro V, Cap. VIII, articulos 1844 a 1846, se
desarrolla lo relacionado con la “Busqueda, rescate, asistencia y
salvamento de aeronaves”, cuya aplicacion se sujeta en un todo a los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC-.

Decreto 3398 de 1965

“Por el cual se organiza la Defensa Nacional”, de la cual hace parte la
Defensa Civil, que comprende el conjunto de medidas, disposiciones y
ordenes no agresivas, tendientes a evitar, anular o disminuir los efectos
que la accién del enemigo o de la naturaleza puedan provocar sobre la
vida, la moral y bienes del conglomerado social, sobre tres (3) ejes de
accion: accion social, proteccion ambiental y gestion del riesgo en
desastres.

Decreto 2058 de 1951

“Por el cual se fija la jornada de trabajo de los aviadores civiles.”
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Norma \ Descripcion

Aprueba para Colombia, la “Convencién sobre Aviacién Civil Internacional”
y sus Anexos Técnicos, expedida por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), firmada en Chicago el 7 de diciembre de 1944”.

El articulo 37 de la Convencién Internacional obliga a los Estados Parte a
observar el mas alto grado de uniformidad posible en sus
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las
aeronaves, personal, aerovias y servicios auxiliares, acorde con las
enmiendas normativas que, expedida la OACI, asi como los métodos
recomendados y procedimientos internacionales adoptados, contenidos en
los anexos técnicos del Convenio.

Ley 12 de 1947

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), en
cumplimiento del articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional con fundamento en el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y en
el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, esta facultada para la expedicion de
los Reglamentos Aeronduticos de Colombia (RAC), con fundamento en los
referidos Anexos técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

NTC-5254 Gestion de Riesgo
Higiene y Seguridad. Medidas de Seguridad en Edificaciones. Medios de
NTC-1700 Evacuacion y Codigo NFPA 101.

Cdédigo de Seguridad Humana.
Standard in Disaster/Emergency Management and Business Continuity

NFPA 1600/07. Programs. (Norma sobre manejo de Desastres, Emergencias y Programas
para la Continuidad del Negocio).
NFPA 2702 Maquinaria y equipo. Hidrantes contra incendio.
NEPA 600 Organizacion, entrenamiento y equipos para brigadas contra incendio
privadas.
NFPA 10 Extintores portatiles.
NTC 2875 ?;%%r:l% y Seguridad en edificios, sistemas extintores de dioxido de

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021.

11.1.3.2 Conocimiento del Riesgo

Acorde con lo establecido en el articulo 1° de la Ley 1523 de 2012, la “gestion del riesgo,
es un proceso social orientado a la formulacion, ejecucion, seguimiento y evaluacion de
politicas, estrategias, planes, programas, regulaciones, instrumentos, medidas y acciones
permanentes para el conocimiento y la reduccion del riesgo y para el manejo de desastres,
con el propésito explicito de contribuir a la seguridad, el bienestar, la calidad de vida de las
personas y al desarrollo sostenible”.

Asi, la gestion del riesgo trasciende las acciones de tratamiento e intervencion ante la
ocurrencia de desastres, fijando un marco mas amplio de actuacion que abarca todos los
procesos de desarrollo de un proyecto, obra o actividad. Esta normativa aborda la gestion
del riesgo mediante tres (3) grandes procesos (conocimiento, reduccion y manejo) que a su
vez se componen de subprocesos, lo cuales brindan una aproximacién a la determinacion
de los factores del riesgo, de las medidas de prevencion, mitigacion, reduccién o correccion
necesarias para su gestion y de los planes de emergencia y contingencia que conforme a
la Ley 1523 de 2012 y el Decreto 2157 de 2017, son de obligatorio cumplimiento.
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El conocimiento del riesgo corresponde al primer proceso de la gestion del riesgo que se
compone de la identificacién de escenarios de riesgo, el analisis y evaluacion del riesgo, el
monitoreo y seguimiento del riesgo, sus componentes y la comunicacion, teniendo por
propésito el de promover una mayor conciencia sobre las condiciones de un determinado
proyecto, obra o actividad; proceso fundamental para el subsiguiente desarrollo los
procesos de reduccién del riesgo y de manejo de desastre.

11.1.3.2.1 Estructura.

La estructura utilizada para la formulacién del componente conocimiento del riesgo es la
establecida en la Noma Técnica Icontec ISO 31000 para andlisis de riesgos. (Ver Figura
11-3).

Establecer el contexto

Identificacion de riesgos

Analisis de los riesgos

Monitoreo y revision

Evaluacion de los riesgos

ol
=
=
o
=
=3
o
>
w
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e
1=
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=
=
=
=3
(8]

Tratamiento de los riesgos

Figura 11-3. Estructura Componente Conocimiento del Riesgo
Fuente: ISO 31000, NTC

11.1.3.2.2 Establecimiento del Contexto

El proceso de conocimiento del riesgo es la base para poder identificar medidas de
reduccion y manejo. El desarrollo del presente capitulo se ha realizado acorde con lo
establecido en la normativa legal vigente (Ley 1523 de 2012 (art. 42), Decreto 2157 de 2017
y Decreto 321 de 1999).

11.1.3.2.2.1 Informaciéon General de la Actividad

La Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil suscribié Contrato de Concesion
N° 6000169 OK del 12 de septiembre de 2006 con la sociedad Operadora Portuaria
Internacional S.A. - OPAIN S.A., previo agotamiento del proceso de Licitacion Publica
500091 OL, para la administracion, operacion, explotacion comercial, mantenimiento,
modernizacion y expansion del Aeropuerto Internacional ElI Dorado de Bogota D.C.,
identificado internacionalmente con la sigla SKBO.
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El area concesionada a OPAIN S.A., de conformidad con el Numeral 1.13 del Contrato de
Concesion N° 6000169 OK del 12 de septiembre de 2006, corresponde a las siguientes
locaciones del Aeropuerto Internacional El Dorado: las Terminales de Pasajeros, el Area de
Carga Nacional, el Area de Carga Internacional, el Area de Aviacion General, la Torre
Administrativa de Aerocivil, el Alimacén de Aerocivil, el Centro de Bienestar y Servicios, el
Edificio de la Secretaria de Sistemas Operacionales de Aerocivil y la Torre de Control.

Por su parte, conforme al con el Numeral 1.17 del Contrato de Concesion N° 6000169 OK
del 12 de septiembre de 2006, el area del Aeropuerto Internacional ElI Dorado no
concesionada a OPAIN S.A., corresponde a las siguientes zonas: i) El &rea del Comando
Aéreo de Transporte Militar — CATAM -; ii) El Centro Nacional Aeronautico - CNA,; iii) El
Centro de Estudios Aeronauticos — CEA; iv) El area de la Policia Nacional localizada al
Oeste de CATAM,; v) Las zonas entregadas al Ministerio de Defensa Nacional en virtud de
los contratos de Comodato vigentes; vi) El hangar de la Aeronautica Civil - Aerocivil; y vii)
El 4rea que al momento de la suscripcion del contrato de concesion se hallaba en
mantenimiento y que posteriormente quedo a cargo de OPAIN S.A.

Actualmente el Aeropuerto Internacional El Dorado se encuentra en fase de Operacion; el
Contrato de Concesion N° 6000169 OK — 2006 suscrito entre la Aeronautica Civil y OPAIN
N° se encuentra vigente hasta el 12 de enero de 2027.

En la Tabla 11-2 se presenta la informacion resumida del Aeropuerto El Dorado.

Tabla 11-2. Informacidn general Aeropuerto El Dorado

Caracteristica Descripcion
Identificacion El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento
Cédigo OACI / IATA olAATc?:: ;2360
Operador del aeropuerto OPAIN S.A.
Categoria operacional Pdblico
Categoria SEIl y Salvamento 10
Servicio Comercial Carga y Pasajeros
Horario de operacion 24 horas
Elevacion media sobre el nivel del mar 2,547.49 m/ 8,360 ft.
Tipo de Operacion Civil / Militar
Instalaciones militares Si
Transito Regular / No Regular
Aerolineas American, Avianca, Copa_l, Eg;y fly, G_ran C_:olombia (_1e Av_iacién, Jet
Blue, KLM, LATAM, Spirit Airlines, Viva Air Colombia, Wingo
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Caracteristica

Tipo de Aeronaves

Descripcion

Aerospatiale ATR-42; Airbus: 318, 319, 320 y 321; Antonov AN-
26/30/32; Bae jetstream 31/32; Beech airliner C99; Beechcraft:
B90 y C90 king air, 1900/1900C/19900D airline, win piston, TR,
40, duke (Twin-Pistén), light aircraft, twin turboprop; Bell: 407,
helicopters, longranger; Boeing: 727, 737, 787; British aerospace
(Hawker SIDD748); Canadair Challenger; CL-300 Chalinger;
Cessna: 182, 303, 401,402, Caravan, Citation, Light Aircraft;
Citation: 525, 560, 680; Dassault (B.M) Falcon 50/900; DE
Havilland DHC-6 Twin Otter, Eclipse 500; Eurocopter AS365N3;
Falcon 50; Fokker F28; Fellowship 1000; Gulfstream: 280, aero
SP.G-1159 II//IVIV, turbo commander; Hawker 850XP;
Helicopteros: B212, B412 y SR22; llyushin 76; Merlym 2; Piper:
31, 34, comanche, light aircraft twin piston engin, seneca; Pilatus
PC-12; SAAB SF 340A/340B; SR: 2T, 22; Super king air B350/L;
Ultraliviano.

Servicios Meteoroldgicos

El dorado tiene sistema AWOS que se compone de 4 estaciones
automaticas una por cada pista y sus sensores de respaldo
adicional tiene las dos pistas 13 con capacidad de ILS CATIII que
en sensores se traduce en transmisometros y ceilometros en todas
las cabeceras.

Capacidad Portante

Plataforma.

Area de Maniobras.

Centro de Control de Operaciones.

Servicio ARFF /Servicio de Bomberos Aeronauticos (Area
Concesionada)

Dos Terminales de pasajeros (T1y T2).

Un Terminal de carga (Lado aire (Air Side) y Lado tierra (Land
Side).

Dos pistas de aterrizaje son dos (13R-31L/13L-31R) cada una con
3800 m.

Area Comercial.

Areas restringidas.

Tipo de Operacion

El Aeropuerto Internacional Eldorado mantiene una operacion
aérea mixta (comercial, militar y de carga) las 24 horas del dia.

Contratista
Accionistas
OPAIN S.A.

Grupo Odinsa S.A. - CSS Constructores - Construcciones El
Céndor - Termotécnica Coindustrial S.A. - MARVAL S.A. -
ARQUITECTURAY CONCRETO S.A. - LUIS HECTOR SOLARTE.
FLUGHAFEN ZURICH AG UNIQUE ZURICH AIRPORT - LUIS
FERNANDO SOLARTE VIVEROS - GABRIEL DAVID SOLARTE
VIVEROS - DIEGO ALEJANDRO SOLARTE VIVEROS - MARIA
VICTORIA SOLARTE DAZA - LUIS FERNANDO SOLARTE
MARCILLO

Actividad Principal - UAE Aeronautica
Civil
Concedente - Decreto 823 del
16/05/2017.

Es la autoridad en materia aeron4utica en todo el territorio nacional
y le compete regular, certificar, vigilar y controlar a los proveedores
de servicios a la aviacion civil, el uso del espacio aéreo colombiano
y la infraestructura dispuesta para ello.

Con exclusividad, presta los servicios a la navegacion aérea y
operar las ayudas requeridas para que la navegacion en el espacio
aéreo colombiano se efectle con seguridad. Asi mismo, tiene bajo
su responsabilidad la operacion, explotacion y provision de
servicios aeroportuarios de los aerédromos a su cargo.

Ejecuta las actividades necesarias para conformar, mantener,
administrar, operar y vigilar la infraestructura aeronautica y
aeroportuaria que sea de su competencia.
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Caracteristica \ Descripcion
Vigila, evalta y controlar el cumplimiento de las normas
aeronauticas y aeroportuarias en los aeropuertos propios,

concesionados, descentralizados o privados.

Actividad Principal - OPAIN S.A. Operacion, administraciéon, modernizacion, expansién, explotacion
Concesionario - Contrato de Concesion | comercial y mantenimiento del area concesionada del Aeropuerto
N° 6000169 OK — 2006 Internacional El Dorado de Bogota D.C.

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.2.2.2 Instrumentos de Operacién

Las actividades adelantadas en el Aeropuerto Internacional ElI Dorado, se encuentran
amparadas por los instrumentos relacionados en la Tabla 11-3.

Tabla 11-3. Instrumentos de Operacion

N° Autoridad

Unidad
Administrativa
Especial de
Aeronautica Civil

Instrumento

Contrato de Concesion
Aeroportuaria N° 6000169 OK —
2006 del 12 de septiembre de
2006, vigente hasta el 2027.

Objeto

El objeto del contrato es el otorgamiento
al contratista de una concesion para que
de conformidad con el numeral 4 del
articulo 32 de la Ley 80 de 1993 y la Ley
105 de 1993, realice por su cuenta y
riesgo la administracién, modernizacion
y expansion, operacion, explotacion
comercial y mantenimiento del area
concesionada del Aeropuerto El Dorado
de la ciudad de Bogota D.C., bajo el
control y la vigilancia de la UAE de
Aerondutica Civil. El término del contrato
es de doscientos cuarenta meses (240)
contados a partir del acta de entrega.

Corresponden al conjunto ordenado de
reglas y procedimientos adoptados y/o
expedidos por la UAE de la Aeronautica

Autoridad Nacional
2. de Licencias
Ambientales — ANLA.

Aeronautica Civil por medio de la
Resolucion MMA 1330 del 7 de
noviembre de 1995 vy sus
posteriores modificaciones, en el
expediente LAM0209.

Mediante la Resolucion 1001 del
1° de junio de 2009, el MAVDT
autorizé la Cesion Parcial de la
Licencia Ambiental a OPAIN S.A.
En su articulo cuarto establecié las
obligaciones de la Res. 1330 de
1995 que guedarian
conjuntamente en cabeza de

U_n!dad_ - Civil — UAEAC-, con la finalidad de
Administrativa Reglamentos Aeronauticos de | . .
2. . . implementar las normas y métodos
Especial de Colombia - RAC

P . recomendados de los Anexos al
Aeronautica Civil . L o
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional u otras normas

aeronauticas vigentes para Colombia.

Licencia ambiental otorgada a la | AEROCIVIL:

Red de monitoreo de la calidad del aire y
ruido, a excepcion de monitoreos
isocinéticos y operacion de horno
incinerador (OPAIN S.A)).

Mitigacién del ruido.

Programa de Gestion Social.
Restricciones operacion segunda pista.
Cumplimiento EIA, PMA 'y Programas de
Gestion Social.

Gestién del Riesgo.

OPAIN S.A.:
Construccion en zona de prueba de
motores.
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N° Autoridad Instrumento Objeto
Aerocivil y de OPAIN S.A., dentro | Plan de Manejo de Residuos Sdlidos.
de las cuales se encuentra la | Plan de Monitoreo de aguas
socializacion  del plan  de | superficiales y subterraneas.
contingencia del proyecto, hoy | Socializacion del PMA, medidas de
PGRD (paragrafo, art. 7 Res. | manejo y control, obligaciones vy
1330/95). prohibiciones al personal del proyecto.
Pesaje de Aeronaves (Res. anterior
Por medio de la Resolucion 025 de | Ministerio del Medio Ambiente 534 de
2014 se maodifica la Licencia | 1996).
Ambiental respecto de las | Modernizacion y expansién: Manejo de
actividades de modernizacion y | impactos ambientales asociados al
expansion del aeropuerto. suelo, paisaje, RESPEL, disposicion
material sobrante, campamentos y
frentes de obra, residuos liquidos,
emisiones y ruido en obras de
modernizacion y disposicion de aguas
residuales.
Gestion del Riesgo.
Determina las acciones y funciones que
deben cumplir las personas,
dependencias y organismos que
_ Plan Operativo del Aeropuerto intervienen, antes, durante y después de
Sociedad . b « ... | las emergencias que afecten la
. . internacional EI Dorado “Luis . .
Concesionaria Carlos Sarmiento” de Bogota D.C operacion del Aeropuerto Internacional
3 Operadora "~ | Eldorado” Luis Carlos Galan Sarmiento”,
Aeroportuaria . . aplicando el modelo de Sistema
Internacional OPAIN Enmlend_:?\13 abril de'2020. Comando de Incidentes (SCI), para
Aprobacion Interventoria. o . L
S.A. . planificar, organizar, dirigir y controlar los
Operativa. ;
esfuerzos de los miembros que apoyan
durante una emergencia o incidente,
utilizando y optimizando todos los
recursos disponibles.
Establece las acciones y funciones que
deben cumplir las personas,
dependencias 'y organismos que
intervienen, antes, durante y después de
ARFF / Sociedad . las emergencias que afectan la
: . Plan de Emergencias. L .
Concesionaria AR A operacion del Aeropuerto Internacional
Actualizacion: abril 2020 )
4 Operadora Aprobad A Vil di El Dorado, aplicando el modelo de
Aeroportuaria probado por Aerocivil mediante Sistema Comando de Incidentes, para
; Oficio 5301.106-2020028042 del " h i '
Internacional OPAIN planificar, organizar, dirigir y controlar los
23/09/2020. !

S.A esfuerzos de los miembros que apoyan
durante una emergencia o incidente,
utiizando y optimizando todos los
recursos para alcanzar el proposito del
plan de emergencia.

Fuente: Aeronautica Civil — 2021.

11.1.3.2.2.3 Localizacion

El Aeropuerto Internacional El Dorado - Luis Carlos Galan Sarmiento, codigo IATA: BOG,
codigo OACI: SKBO, se encuentra localizado a 12 km del centro de la ciudad de Bogota
D.C, en las coordenadas 04° 42’ 05.76” latitud norte y 074° 08’ 49.00” longitud occidente,
con respecto al Punto de Referencia de Aerddromo (ARP) que esta a una elevacion de
2548,16 m sobre el nivel del mar.
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El area del Aeropuerto es de aproximadamente 966,14 hectareas concesionadas y no
concesionadas, distribuidas en varias zonas que en conjunto son requeridas para el normal
funcionamiento y operacién en aire como en tierra de la terminal aérea. Esta area se
encuentra localizada en la Unidad de Planeamiento Zonal (UPZ) 117 — Aeropuerto (744
hectéreas) de la localidad de Fontibén (3326 hectareas) en la parte noroccidental de Bogota
D.C. Limita al norte con la UPZ 74 - Engativa (587 hectareas) de la localidad de Engativ4,
al oriente con la UPZ 115 - Capellania (272 hectareas) de la localidad de Fontibén y UPZ
116 — Alamos (200 hectéareas) de la localidad de Engativéa, al occidente con el Rio Bogota
y la vereda La Florida (1267 hectareas) del municipio de Funza, y al sur con la UPZ 75 —
Fontibon Centro (496 hectareas) y UPZ 76 — San Pablo (360 hectareas) de la localidad de
Fontib6on. Aunado a lo anterior, hace parte de la jurisdiccion territorial de la Corporacion
Autonoma Regional de Cundinamarca (CAR). En la Tabla 11-4 se indican las coordenadas
planas de los vértices que definen el poligono del &rea del proyecto, en la Figura 11-4 se
presenta un esquema general del proyecto y en el Anexo Cartografia / Plano 01 —
Localizaciéon, Escala 1: 3000 se incluye el mapa teméatico de la ubicacién espacial
detallada del proyecto.

Tabla 11-4. Coordenadas del Aeropuerto El Dorado

Coordenadas Coordenadas
(Datum Magna, Origen Bogotd) ID (Datum Magna, Origen Bogotd)
] Este Norte | Este Norte
1 4,71745 -74,156783 83 4,687248 -74,150206
2 4,717176 -74,156348 84 4,687777 -74,150894
3 4,717394 -74,15624 85 4,688346 -74,151514
4 4,718008 -74,156156 86 4,688984 -74,152101
5 4,718186 -74,155979 87 4,68967 -74,152629
6 4,718077 -74,155665 88 4,6904 -74,153095
7 4,717982 -74,15547 89 4,691168 -74,153495
8 4,717645 -74,154778 90 4,691967 -74,153827
9 4,715678 -74,152155 91 4,692792 -74,154088
10 4,716147 -74,151856 92 4,693637 -74,154275
11 4,716227 -74,1518 93 4,694495 -74,154388
12 4,716303 -74,15174 94 4,694615 -74,154393
13 4,716375 -74,151674 95 4,698304 -74,159381
14 4,716441 -74,151602 96 4,698127 -74,159625
15 4,716502 -74,151527 97 4,698783 -74,160029
16 4,716558 -74,151447 98 4,704612 -74,167909
17 4,716608 -74,151364 99 4,704606 -74,168175
18 4,716651 -74,151277 100 4,704626 -74,16842
19 4,716688 -74,151187 101 4,704617 -74,168643
20 4,716719 -74,151095 102 4,704617 -74,168952
21 4,716743 -74,151001 103 4,704646 -74,16926
22 4,71676 -74,150905 104 4,704668 -74,169496
23 4,71677 -74,150809 105 4,704744 -74,169879
24 4,716773 -74,150712 106 4,704763 -74,170089
25 4,716769 -74,150615 107 4,705068 -74,170895
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Coordenadas Coordenadas
(Datum Magna, Origen Bogotd) (Datum Magna, Origen Bogota)
Este \[o] ¢} Este Norte
26 4,716758 -74,150518 108 4,705245 -74,170766
27 4,716741 -74,150423 109 4,705544 -74,170647
28 4,716716 -74,150329 110 4,706364 -74,170522
29 4,716685 -74,150237 111 4,706547 -74,170525
30 4,716647 -74,150147 112 4,707589 -74,171934
31 4,716603 -74,150061 113 4,707648 -74,172009
32 4,716553 -74,149977 114 4,707713 -74,172079
33 4,716497 -74,149898 115 4,707781 -74,172144
34 4,695581 -74,122447 116 4,707855 -74,172204
35 4,695521 -74,122374 117 4,707932 -74,172259
36 4,695456 -74,122305 118 4,708013 -74,172309
37 4,695386 -74,122241 119 4,708097 -74,172353
38 4,695312 -74,122181 120 4,708185 -74,17239
39 4,695234 -74,122127 121 4,708274 -74,172422
40 4,695152 -74,122079 122 4,708366 -74,172447
41 4,695067 -74,122036 123 4,708459 -74,172466
42 4,69498 -74,122 124 4,708553 -74,172478
43 4,694889 -74,121969 125 4,708648 -74,172484
44 4,694798 -74,121945 126 4,708743 -74,172483
45 4,694704 -74,121928 127 4,708838 -74,172475
46 4,69461 -74,121917 128 4,708932 -74,172461
47 4,694515 -74,121913 129 4,709025 -74,172441
48 4,69442 -74,121915 130 4,709116 -74,172413
49 4,694325 -74,121924 131 4,709205 -74,17238
50 4,694231 -74,121939 132 4,709291 -74,172341
51 4,694139 -74,121961 133 4,709374 -74,172295
52 4,694048 -74,12199 134 4,709454 -74,172244
53 4,69396 -74,122025 135 4,710068 -74,171821
54 4,693874 -74,122065 136 4,710102 -74,171864
55 4,693791 -74,122112 137 4,710503 -74,172222
56 4,693712 -74,122164 138 4,710754 -74,172335
57 4,693636 -74,122222 139 4,710964 -74,172359
58 4,693275 -74,12252 140 4,711149 -74,172341
59 4,69309 -74,122274 141 4,711364 -74,172258
60 4,692092 -74,122955 142 4,711663 -74,172049
61 4,691342 -74,121971 143 4,712124 -74,171679
62 4,690419 -74,12266 144 4,7135 -74,17066
63 4,691191 -74,123649 145 4,715187 -74,169384
64 4,689704 -74,124749 146 4,716078 -74,167876
65 4,68906 -74,123924 147 4,717891 -74,164544
66 4,686972 -74,125485 148 4,719782 -74,160961
67 4,687599 -74,126333 149 4,719961 -74,160662
68 4,690842 -74,130286 150 4,720201 -74,160519
69 4,683297 -74,135876 151 4,720297 -74,160356
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Coordenadas Coordenadas
(Datum Magna, Origen Bogotd) (Datum Magna, Origen Bogota)
Este \[o] ¢} Este Norte
70 4,686488 -74,140045 152 4,720234 -74,160344
71 4,686359 -74,140297 153 4,719965 -74,160115
72 4,686029 -74,141099 154 4,719943 -74,160034
73 4,685771 -74,141928 155 4,719846 -74,15968
74 4,685586 -74,142776 156 4,719776 -74,159455
75 4,685475 -74,143637 157 4,719703 -74,159223
76 4,68544 -74,144504 158 4,719395 -74,158702
77 4,68548 -74,145371 159 4,719189 -74,158467
78 4,685595 -74,146232 160 4,718942 -74,158166
79 4,685784 -74,147078 161 4,718737 -74,157918
80 4,686047 -74,147906 162 4,718268 -74,15754
81 4,68638 -74,148707 163 4,717851 -74,157081
82 4,686781 -74,149476 164 4,71745 -74,156783

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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Figura 11-4. Localizacién del Aeropuerto El Dorado
Fuente: Consultoria O.L.G.C., 2021

11.1.3.2.2.4 Descripcién del Aeropuerto y sus Operaciones
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El proyecto contempla las actividades especificadas en la Tabla 11-5, las cuales son
desarrolladas posteriormente.

Tabla 11-5. Actividades del Aeropuerto y sus Operaciones

Identificacion item \ Actividad
o 1 Adquisicion de bienes y servicios
Actividades — — —
2 Seleccion, contratacion y capacitacion de personal

Transversales

3 Gestion con comunidades y autoridades locales

Gestién en coordinacion con las Direcciones Regionales y las
administraciones aeroportuarias, la conservacion de los recursos
4 naturales, el medio ambiente y control fauna en el aeropuerto en
cumplimiento con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia y cualquier
otra reglamentacion aplicable.

Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tactico y operacional
de manera articulada la gestion de afluencia de transito aéreo y capacidad
en el componente de equilibrio entre demanda y capacidad, gestion de la
provision de los servicios ATM y la gestién de la informacion del concepto
operacional ATM, de acuerdo con la necesidad de corto, mediano y largo
Etapa Operativa plazo, en cumplimiento de los reglamentos Aeronduticos de Colombia.

6 Atencién a los usuarios.

Cargue, descargue y almacenamiento de equipaje, materiales, insumos,
etc.

8 Operaciones aeronauticas.

Ejecucion de programas de inspeccion, vigilancia y control sobre las
personas, entidades, empresas de servicios aéreos comerciales, centros
de instruccién aeronautica, talleres aeronauticos (Organizaciones de
mantenimientos) y empresas de servicios de escala aeropuerto
(Handling), en lo referente a rutas, frecuencias, itinerarios, tarifas,
practicas comerciales restrictivas y competencia desleal, informacion,
promociones, derechos y deberes de los usuarios, y aquellas normas
vinculadas con la proteccidn al usuario del sector aéreo.

Realizar evaluacién, emision, enmienda, validacibn o aceptacion de
Certificados de Tipo, aprobacion/aceptacion de datos técnicos para las
aeronaves con registro nacional, asi como las aprobaciones/aceptaciones
de disefio de reparaciones y modificaciones mayores en las aeronaves y
sus componentes, grupos motopropulsores, hélices y las demas que sean
de interés para la seguridad operacional.

10

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

B oc:lizacion Fisiografica

La localizacion fisiografica del aeropuerto resulta de gran importancia considerando que
define las amenazas a las que esta expuesta la infraestructura y su operacion, siendo vital
para determinar la recurrencia en el tiempo de inundaciones, avenidas torrenciales de las
zonas en cercanias de las llanuras de inundacion de los rios o incluso la licuacion de suelos
originada por sismos, entro otros. La localizacion fisiografica se presenta a continuacion en
la Figura 11-5 Localizacion Fisiogréfica:
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Figura 11-5 Localizacion Fisiogréfica
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.2.2.5 Infraestructura Aeroportuaria

La infraestructura del Aeropuerto El Dorado puede ser consultada a continuacion, la cual
parte del presente estudio de Impacto Ambiental. La Infraestructura Aeroportuaria se divide
en infraestructura misional, infraestructura de servicios complementarios e infraestructura
de servicios de emergencia y otro tipo de infraestructuras asociadas a los aeropuertos.

- Infraestructura Misional: La descripcion de la infraestructura misional comprende las
areas 0 zonas en las cuales se divide el aeropuerto entre las que se encuentra la torre
de control, el &rea de administracion (Edificio Aerocivil), el parqueadero, las estaciones
de combustible, los hangares, el Centro de Estudios Aeronauticos, almacenes varios,
entre otras.

- Infraestructura de servicios de emergencia: Comprende la descripciébn e
identificacion de las zonas o areas dentro del aeropuerto o en sus cercanias, en las que
se encuentra el personal encargado de la respuesta ante emergencias (estacion de
bomberos, estaciones meteoroldgicas, ayudas visuales, radioayudas y el area de
fuerzas militares), el Centro Nacional de Aeronavegacion y el Centro de Gestion
Aerondutica. De otra parte, el aeropuerto cuenta con guardas de seguridad de la
empresa de vigilancia CEAy VISE LTDA, los cuales garantizan la cobertura las 24 horas
durante todo el afio. Aunado a lo anterior, el aeropuerto cuenta con medios tecnoldgicos
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como rayos X, scanner, pértico detector de metales y detectores manuales que son
utilizados por los guardas en los procedimientos de seguridad aeroportuaria; asi mismo,
se realizan recorridos en toda el area para ejercer control y vigilancia sobre toda la
infraestructura aeroportuaria.

- Otras infraestructuras conexas: Comprende la descripcién e identificacion de otras
instituciones que comparten areas dentro del perimetro del aeropuerto, identificando las
actividades que desarrollan, el nUmero de personal que labora, los turnos de trabajo,
las facilidades o dotaciones de respuesta a emergencias con que cuentan.

Para el desarrollo operativo del Aeropuerto Internacional ElI Dorado se dispone de 966,14
ha, adicionalmente de 2 pistas de 3,8 km en promedio, 3 terminales (incluyendo el Puente
Aéreo), 51 posiciones (33 de contacto y 18 remotas). En referente comparativo a la
infraestructura de pistas se pueden considerar tales como con criterios aceptables de
tamafios y similares frente a otros aerdédromos.

B (racstructura Concesionada Aeropuerto Internacional El Dorado

A continuacion, se realiza una corta descripcién de la infraestructura concesionada del
Aeropuerto, en la cual se describen las caracteristicas y factores mas importantes para
tener en cuenta. Para conocer a detalle otras particularidades de cada uno de los
componentes de la infraestructura concesionada del Aeropuerto, remitirse al Capitulo 3
Descripcion del Proyecto.

I cificio Terminal Nacional e Internacional — T1 (2)

Edificio compuesto de 2 niveles y un area aproximada de 173.000 metros cuadrados, para
toda la operacion de llegada y salida de pasajeros nacionales e internacionales. Cuenta con
36 puentes de abordaje, para los muelles nacional y el internacional. Dentro de sus
instalaciones cuenta con las areas para los procesos de emigracion e inmigracion, registros
de pasajeros y equipajes. La terminal cuenta también con restaurantes, tiendas, salas de
espera, salas VIP, bafios, zonas de carga, escaleras eléctricas, asesores y mas, que
garantizan la funcionamiento y operacion de la terminal.

I - cificio Terminal Puente Aéreo — T2 (3)

Edificio Anexo a la Terminal 1 con un area de 15.213 metros cuadrados, que opera para
operacién de vuelos nacionales regionales y cuenta con 9 puentes de abordaje. Dentro de
sus instalaciones cuenta con area de registro de pasajeros y equipaje, restaurantes, bafios,
tiendas, entre otras, que garantizan el funcionamiento y operacion de la terminal.

I - 2 t2forma Nacional (4)

Zona Ubicada al costado occidental de la Termina T1, con una superficie hecha de concreto
PCN 61/R/D/WIT y es usada por aeronaves de operacion nacional, en donde son
estacionadas para reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de
pasajero, carga y descarga de equipaje, entre otros.
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I 2t forma Internacional (5)

Zona Ubicada al costado norte de la Termina T1, con una superficie hecha de concreto
PCN 61/R/D/WIT y es usada por aeronaves de operacion nacional, en donde son
estacionadas para reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de
pasajero, carga y descarga de equipaje, entre otros.

I - osiciones Remotas (6)

Se compone de dos Zonas con ubicaciones alejadas al edificio de la Terminal T1, la primera
ubicada al costado sur de la terminal T1 cerca a la calle de rodaje K y la segunda al costado
occidental de la Terminal Puente Aéreo, sus superficies estdn hechas de concreto PCN
61/R/D/WIT y son usadas por aeronaves de operacién nacional e internacional para
reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de pasajero, carga y descarga
de equipaje, entre otros. Los pasajeros son normalmente trasladados por los buses
satelitales del Aeropuerto de la terminal hacia la aeronave o viceversa.

I - 2forma Puente Aéreo (7)

Zona Ubicada al costado norte de la Termina Puente Aéreo, con una superficie hecha de
concreto PCN 61/R/D/WIT, para uso de aeronaves de operacién nacional regional; zona
destinada al reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de pasajero,
carga y descarga de equipaje, entre otros.

I 2t2forma de Carga (8)

Zona Ubicada al costado sur de las bodegas del Termina de Carga, con una superficie
hecha de concreto PCN 61/R/D/WIT y usada por aeronaves de operacion nacional e
internacional de Carga, en donde son estacionadas para reabastecimiento de combustible,
embarque y desembarque de carga, entre otros.

I iocion General 13L (9)

Zona ubicada al costado sur de la calle de rodaje A cercana a la cabecera de pista 13L,
donde se ubica una parte de la aviacion general del Aeropuerto, comprendida entre
empresas privadas con actividades de vuelo no relacionadas con el transporte aéreo
comercial, talleres de mantenimiento de aeronaves privados y de empresas comerciales.

B i-cion General 31R (10)

Zona ubicada al costado sur de la calle de rodaje B cercana a la cabecera de pista 31R,
donde se ubica una parte de la aviaciébn general del Aeropuerto, comprendida entre
empresas privadas con actividades de vuelo no relacionadas con el transporte aéreo
comercial, talleres de mantenimiento de aeronaves privados y de empresas comerciales.
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I G- << o Bomberos y Base de Bomberos Satélite (11 y 12 — Norte y Sur)

Se encuentran ubicadas al costado norte de la Plataforma Internacional y occidental de la
Plataforma Nacional, respectivamente. Categorizadas por la OACI como categoria 10,
disponen en conjunto de 4 vehiculos contra incendio con capacidad para descarga de
20.903 Lt/min, 1 vehiculo de rescate y 1 equipo de respuesta hazmat nivel operacional. Esta
base pertenece al grupo de Salvamento, basqueda y rescate (SAR), el cual realiza labores
de asistencia y salvamento de las aeronaves civiles extraviadas o accidentadas en todo el
territorio nacional, incluido el aeropuerto. Cuentan con vehiculos todo terreno, sistemas
informaticos en linea, red de comunicaciones, equipos de rescate en alturas, media y alta
montafia y acudtico.

I < inal de Carga / Bodegas de Carga (19)

Ubicado entre la Avenida Calle 26 y el costado norte de la Plataforma de Carga. Cuenta
con 3 terminales de carga TC1, TC2 Y TCS3, cada una con un area de 24.800 metros
cuadrados, 23.650 metros cuadrados y 18.129 metros cuadrados respectivamente. Un
terminal para manejo de carga nacional y dos para la operacion internacional, ademas de
un Centro Administrativo de Carga. Tiene 25 puestos de parqueo para aeronaves que
puedan cargar y descargar simultdneamente y 207.000 metros cuadrados de plataforma y
calles de rodaje. También cuenta con 71.000 metros cuadrados de bodegas, oficinas y
50.000 metros cuadrados para la consolidacién y transferencia de carga.

I acenamiento de Combustibles (22)

Ubicado al costado sur de la Terminal T1, se encuentra el &rea de almacenamiento de
combustible, el cual guarda en sus tanques combustible de aviacion JET A-1, gasolina y
combustible diésel. Este lugar provee al sistema de reabastecimiento de combustible del
Aeropuerto, mediante hidrantes ubicados en las plataformas de la Terminal 1, Terminal 2 y
Terminal de Carga, con una capacidad de 100 galones por minuto. A este sistema también
se juntan Vehiculos cisterna, con capacidades del 10000-9600-6000-5000-3000 y 2500
galones los cuales son abastecidos en la zona de Almacenamiento de Combustibles.

I <cihto Prueba de Motores (24)

Ubicado cerca de la cabecera de pista 13R sobre la calle de rodaje H. Es una estructura
metdlica que cuenta con 3 paredes cubiertas de paneles acusticos disefiados con
tecnologia de alta precision para mitigar el ruido de los motores, reduciendo en 15 decibeles
cuando se realiza una prueba de funcionamientos de motores.
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I o2 de Parqueo — Mantenimiento (25)

Se encuentra al costado occidental del Recinto de Prueba de Motores sobre la calle de
rodaje H. Es una plataforma de espera y ajuste de las aeronaves que van a realizar o
realizaron la prueba de motores en el Recinto.

B -0unas de Oxidacion Tratamiento de Aguas (26)

Ubicadas al costado Norte del Recinto de Prueba de Motores. Pertenecen al Sistema de
tratamiento de aguas Residuales del Aeropuerto, el cual trata residuos liquidos domésticos
e industriales generados por el aeropuerto los cuales son recolectados por el sistema de
alcantarillado y canales, transportados por camaras de retencion de solidos y trampas de
grasas para su posterior tratamiento anaerdébico en las 6 lagunas de oxidacion.

I S bestacion Eléctrica (29)

La electricidad para el Aeropuerto proviene de la empresa de energia de Bogota
(CODENSA) desde la subestacion Fontibon a través de un circuito de 35.5 kW y otro de
11.4 kW. Dispone de una subestacion en la terminal de pasajeros debido al tamafio de este,
y en este mismo lugar se encuentran plantas eléctricas de emergencia que garantizan
energia permanente a los servicios de: iluminacion en pista, comunicaciones, torre de
control y sistemas de computacion.

I - unto Zulu (30)

Toda prueba de motores (turborreactores) o “Turboshaft” o “Turbopropeller’ se realiza en el
punto Zulu ubicado en la calle de rodaje H del Aeropuerto, de acuerdo con lo establecido
en el Nuevo Manual de Abatimiento de Ruido.

I o2 de Prueba de Motores de Helicdpteros (31)

Toda prueba de motores (turborreactores) o “Turboshaft” o “Turbopropeller” se realiza en la
Zona de Prueba de Motores de Helicépteros ubicado en la calle de rodaje L del Aeropuerto,
de acuerdo con lo establecido en el Nuevo Manual de Abatimiento de Ruido.

I - ucaderos Vehiculares

El Aeropuerto dispone de 4 parqueaderos de uso conjunto para empleados y pasajeros
denominados como:

- Parqueadero T1 — Central Parking: ubicado en el terminal T1 y dispone de tres zonas
de parqueo 24 horas clasificados como Parqueadero Norte, Centro y Sur.
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- Parqueadero T2 — Ajucax: ubicado en la terminal 2 del Dorado. Para acceder al
parqueadero se debe ingresar por el carril derecho de la calle 26; tiene un cupo de 348
vehiculos y 24 motos.

- Parqueadero centro administrativo de carga — CAC — City parking: Ubicado sobre la
calle 26 en direccién Occidente-Oriente, cercano a las terminales de carga de El
Dorado. Tiene una disponibilidad para 111 vehiculos, 174 motos y 76 bicicletas.

- Parqueadero edificio CISA — H&H: Ubicado sobre la calle 26 en direccion Occidente-
Oriente, cercano a las oficinas administrativas del Centro de Estudios Aeronauticos —
CEA, Aeronautica Civil y frente OPAIN S.A

I (racstructura No Concesionada

A continuacion, se realiza una corta descripcion de la infraestructura no concesionada del
Aeropuerto, en la cual se describen las caracteristicas y factores mas importantes a tener
en cuenta.

I o< de Control (1).

La torre de control es una edificacion de 80 metros de altura hasta la planta “campo de
antenas”, sin considerar elementos como antenas, radar y pararrayos. Esta altura asciende
a los 86 metros considerando los pararrayos.

Su uso principal es control de trafico aéreo del Aeropuerto Internacional El Dorado, ademas
de todos los usos asociados a esta actividad, tales como: zonas de administracion,
descanso para controladores, almacenes, salas de supervision, salas de reuniones y salas
de estar, asi como zonas técnicas destinadas para equipos aeronauticos y de instalaciones.
El area administrativa se encuentra situada en las plantas Inferiores de la Torre (se
denomina blogue técnico).

La torre de control esta dividida en las siguientes plantas con el uso general que se indica
a continuacién en la Tabla 11-6.

Tabla 11-6. Distribucién plantas Torre de Control

Planta ‘ Uso
Planta sé6tano Almacenes
Planta primera Zonas técnicas, supervision y control
Planta segunda Descanso y administracion
Planta emergencia 1 Evacuacion
Planta emergencia 2 Evacuacion
Planta emergencia 3 Evacuacion
Planta emergencia 4 Evacuacion
Planta antenas Evacuacioén y antenas
Planta Equipos A/A Equipos de climatizacion
Planta descanso Descanso y salas de estar del personal
Planta radioenlaces Zona técnica y de instalaciones
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Planta \ Uso
Planta técnica Equipos de climatizacion
Cabina SDP/Meteo Cabina ayuda a navegacion
Cabina de trafico aéreo Cabina control trafico aéreo
Campo de antenas Cubierta de torre, radar y antenas

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 del (Contrato N° 17001308H3, 2018).

Como salas mas relevantes dentro del conjunto de Torre de Control se destacan las dos
cabinas de control, desde las que se gestiona el transito aéreo y movimiento en pistas y
calles de rodaje del Aeropuerto Internacional El Dorado.

- Cabina SDP/Meteo, con capacidad para 16 puestos de control
- Cabina control de transito aéreo, con capacidad para 12 puesto de control + supervisor

Ambas cabinas garantizan una vista de 360° a cada una de las cabeceras de las 2 pistas
del Aeropuerto y posibles ampliaciones. Estan equipadas con suelo técnico elevado para la
distribucion de todas las alimentaciones eléctricas y comunicaciones entre equipos.

I 2 t2forma Fuerza Aérea Colombiana — FAC / CATAM (13)

Zona ubicada al costado occidental de la Plataforma Nacional, con una superficie hecha de
concreto PCN 61/R/D/WIT, usada por la Fuerza Aérea Colombiana para el parqueo,
embarque y desembarque de personal militar, carga y descarga de mercancias y equipaje,
reabastecimiento de combustible, entre otros, con sus respectivas aeronaves militares.

I - 2forma Ejercito Nacional de Colombia — EJC (14)

Zona ubicada al costado sur de la calle de rodaje A cercana a la cabecera de pista 13L, con
una superficie hecha de concreto PCN 61/R/D/WIT, usada por el Ejército Nacional de
Colombia para el parqueo, embarque y desembarque de personal militar, carga y descarga
de mercancias y equipaje, reabastecimiento de combustible, aeronaves militares, entre
otras.

B 2 oforma Armada de la Republica de Colombia — ARC (15)

Zona ubicada al costado norte de la calle de rodaje K cercana a la cabecera de pista 13R,
con una superficie hecha de concreto PCN 61/R/D/W/T, usada por la Armada de la
Republica de Colombia para el parqueo, embarque y desembarque de personal de la
armada, carga y descarga de mercancias y equipaje, reabastecimiento de combustible,
aeronaves de la armada, entre otras.

- 2t=forma Policia Nacional de Colombia (16)

Zona ubicada al costado oriental de la Plataforma ARC, con una superficie hecha de
concreto PCN 61/R/D/WI/T, usada por la Policia Nacional de Colombia para el parqueo,
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embarque y desembarque de personal de la policia, carga y descarga de mercancias y
equipaje, reabastecimiento de combustible, aeronaves policiales, entre otras actividades.

I diificio Aerocivil (17)

El Nuevo Edificio Administrativo de la Aerondutica Civil (NEAA) se encuentra ubicado en la
direccién Avenida EI Dorado No. 103-31, costado sur de la Avenida Calle 26. En este se
encuentra la Direccibn General, la Oficina Regional de Cundinamarca y areas
administrativas. Dentro de estas instalaciones, la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil realiza las funciones de administracion de infraestructura aeroportuaria y
aeronautica del pais, asi como la regulacién de la navegacion y el espacio aéreo de
Colombia.

Con un total de cinco (5) pisos, el edificio cuenta con un area construida de 62.000 metros
cuadrados, doble fachada que minimiza el ruido aeronautico dentro de las oficinas y zonas
externas al edificio para parqueaderos, zonas verdes, entre otros propdsitos.

I C -0 de Estudios Aeronauticos — CEA (18)

Es la institucién encargada de impartir los procesos de formacion y capacitacion dirigidos
al personal de la Entidad y del Sector Transporte-Modo Aéreo. Se encuentra ubicado al
costado oriental de la Terminal de Carga a lado del Edificio de la Aerocivil, en la direccion
Av. El Dorado 103-15 al costado sur de la Avenida Calle 26. El area construida es de
4.728.62 metros cuadrados y el area de zonas comunes es de 4.926,32 metros cuadrados.

Debido a que la infraestructura se encuentra destinada a procesos de formacion,
capacitacion, actualizacion, entrenamiento e investigacion académica, sus instalaciones
cuentan con oficinas administrativas, aulas, laboratorios, auditorios, simuladores para
practicas de control de transito aéreo, centro de documentacion, gimnasio, restaurante,
entre otros.

I C -0 Nacional de Aeronavegacion — CNA/Radar (20)

El Centro Nacional de Aeronavegacion se encuentra ubicado en la direccion Avenida El
dorado No. 112-06, costado oriental de la AVENIDA Calle 26. Es el organismo encargado
del control y revision de aeronaves, tripulaciones y pasajeros en los aeropuertos del estado
colombiano, asi como de la coordinacién de los asuntos de Gestién de la Afluencia y
Capacidad del Transito — ATFCM junto a la Unidad de Gestion de Afluencia de Transito
Aéreo y Capacidad — FCMU Colombia. EI CNA se encuentra articulado con el Centro de
Gestion Aeronautica de Colombia, brindando el insumo de energia necesario para el
funcionamiento 6ptimo del RADAR, las radioayudas y comunicaciones.

I acén Aerocivil (21)

El Nuevo Almacén de la Aeronautica Civil (NAA) se encuentra ubicado en la Avenida
Dorado No. 103-08, Puerta 1, terminal Simén Bolivar. Consta de un solo edificio de
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aproximadamente 2.300 metros cuadrados construidos, con un area de patios de 1.300
metros cuadrados.

El almacén se encuentra a cargo de la compra de bienes tangibles e intangibles, del manejo
de stock para suplir o mantener equipos técnicos a nivel nacional de manera correctiva o
preventiva y del almacenamiento de elementos o equipos usados.

I C -0 de Gestion Aeronautica de Colombia — CGAC (27)

Se encuentra ubicado al costado occidental de la Torre de Control y con una superficie total
construida de 9.351 metros cuadrados. El uso principal del CGAC es el control de tréafico
aéreo en el territorio colombiano y de todos los usos asociados a esta actividad. Cuenta
con zonas de administracion, descanso para usuarios de las instalaciones, almacenes,
salas de conferencias, auditorio, salas de reuniones y cafeteria, asi como zonas técnicas
destinadas para equipos aerondauticos y de instalaciones.

El CGAC se concibe como un conjunto independiente de 4 edificaciones de planta circular,
conectado mediante un anillo central, que cumple la funcién de unir los diferentes usos de
Centro trafico aéreo, soporte técnico y simulacion de control, Administracion, salas
grupales, descanso y cafeteria, y que, a la vez, asegura la independencia necesaria entre
las diferentes piezas edificadas.

G icio de Informacion Aerondutico — AIS / Oficinas de Notificaciones
de los Servicios de Transito Aéreo — ARO (28)

Ubicado al costado occidental de la Terminal T1 en el muelle internacional, se encuentran
las oficinas de Servicio de Informacion Aeronautica — AIS y de Notificaciones de los
Servicios de Transito Aéreo — ARO. AIS se encarga de disponer toda la informacién que
sea pertinente para las operaciones de aeronaves que realizan operaciones de aviacion
civil nacional e internacional dentro, hacia y desde el territorio colombiano. ARO se encarga
de recibir los informes referentes a los AlS y los planes de vuelo que se presentan antes de
la salida.

I U<\ 0 Hangar de la Aerocivil

El nuevo hangar de la Aerocivil se encuentra ubicado al costado oriental del Almacén
Aerocivil (21), con un area total construida de 2082 metros cuadrados. Cuenta con
estacionamiento de aviones de la Aerocivil, mantenimiento de aeronaves, oficinas, areas
administrativas, area de ensayos de combustibles y talleres. También cuenta con un
sistema de proteccién contra incendios, sitios para almacenamiento de combustibles y un
tanque subterrdneo de agua potable que estara conectado al sistema de alcantarillado del
Aeropuerto Internacional El Dorado.
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B s-cion Meteoroldgica

El servicio de meteorologia dispone de un radar meteorolégico que funciona las 24 horas
del dia y realiza actualizacion con una periodicidad horaria.

I C < ramiento (barrera antiruido construida en tierra en forma de Jarillén,
empradizada y en su corona con arboles)

El Aeropuerto Internacional El Dorado cuenta con un cerramiento en malla eslabonada en
casi la totalidad del perimetro, excepto en algunos sectores donde se tiene muros en ladrillo.
Paralelo a la malla y bordeando la primera y segunda pista, se encuentra la barrera
antiruido; construida en tierra, completamente empradizada. En su corona estan sembrados
arboles de poca altura. La finalidad de los jarillones es mitigar el ruido que producen las
aeronaves en su operacion en tierra o carreteo, ya sea en la fase de decolaje o de aterrizaje.

Los jarillones tienen las siguientes caracteristicas generales:

- Jarillon Pista Norte: Longitud aproximada de 3,6 km, colinda con la Localidad de
Engativa.

- Jarilldon Pista Norte: Longitud aproximada de 3,9 km, colinda con la Localidad de
Fontibén.

Los individuos arbéreos que coronan los jarillones a parte de contribuir a la mitigacion del
impacto sonoro, también mitigan el impacto visual, se constituyen en un factor paisajistico
y a su vez aportan en la generacién de oxigeno.

I C-alcs de Aguas Lluvias Anexos a las Pistas

El Aeropuerto Internacional El Dorado tiene un sistema de drenajes compuesto por canales
abiertos que recolectan las aguas lluvias de las pistas, calles de rodaje y plataformas, y por
gravedad la descargan al Rio Bogota. Existen canales de aguas lluvias a los costados de
las pistas (norte y sur) y en medio de ellas, asi como un canal de aguas lluvias perimetral
al aeropuerto, y canales de aguas lluvias cercanas a cada cabecera. A continuacién, se
muestran los canales de aguas lluvias ubicados en la pista norte (ver Tabla 11-7) y en la
pista sur (ver Tabla 11-8). (Contrato N° 17001308H3, 2018).
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Tabla 11-7. Canales de aguas lluvias de la pista norte

Fotografia 11-1. Canal entre la Fotografia 11-2. Canal entre alfa Fotografia 11-3. Canal entre alfa
pistay alfa,y entre alfa9y 8 8y7

Fotografia 11-4. Canal entre alfa Fotografia 11-5. Canal entre alfa Fotografia 11-6. Canal entre alfa
4y5 4y cabecera (alfa 3) 3y bravo 1

Fotografia 11-7. Canal entre Fotografia 11-8. Canal entre Fotografia 11-9. Canal entre
bravo 1y 2 bravo 2y 3 bravo 3y 4

—

e S

Fotografia 11-12. Estructura
circular donde llegan varios
canales entre My N

Fotografia 11-10. Canal entre Fotografia 11-11. Canal entre
bravo 4y 5 bravo 5y Mike o M
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Fotografia 11-13. Canal entre P y Fotografia 11-14. Canal entre Fotografia 11-15. Canal entre
bravo 7 bravo 7y alfa 6 con bravo bravo 10y 11

M.

Fotografia 11-16. Canal entre Fotografia 11-17. Canal entre Fotografia 11-18. Canal
bravo 11y 12 bravo 12y 16 perimetral de la pista norte

Fotografia 11-19. Canal entre B, Fotografia 11-20. Canal entre C, Fotografia 11-21. Canal entre E,
M,Cy N M,Ey N M, golfy N

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Tabla 11-8. Canales de aguas lluvias de la pista sur

Fotografia 11-22. Canal al lado Fotografia 11-23. Canal entre k, Fotografia 11-24. Canal entre kilo
de kilo kilo 4, kilo y mike 4, hotel, hotel 3y kilo
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Fotografia 11-25. Canal al lado Fotografia 11-26. Canal al lado Fotografia 11-27. Canal al lado
de la Policia Antinarcéticos de la Armada Nacional de hotel y Policia

Fotografia 11-28. Canal en L con Fotografia 11-29. Canal al lado Fotografia 11-30. Canal entre
H de hotel 1 lima, kilo, hotel 3y hotel

Fotografia 11-31. Canal entre Fotografia 11-32. Canal entre Fotografia 11-33. Canal en hotel
lima, hotel, hotel 2 y kilo hotel 2, hotel, hotel 1y kilo 1

Fotografia 11-34. Canal entre Fotografia 11-35. Canal

hotel 1, con kilo perimetral pista sur Fotografia 11-36. Canal en 13 R
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Fotografia 11-37. Canal entre kilo  Fotografia 11-38. Canal entre kilo

y la pista y la pista (hacia costado oriental) Fotografia 11-39. Canal en kilo 3

Fotografia 11-40. Canal en kilo 3
costado oriental

Fotografia 11-42. Canal en kilo 4

Fotografia 11-41. Canal en kilo 4 !
costado oriental

Fotografia 11-44. Canal unién de

Fotografia 11-43. Canal en kilo 5 kilo 6-1y Kilo 6-2

Fotografia 11-45. Canal en kilo 6

Fotografia 11-47. Canal entre kilo 7 y cabecera 31R
izquierda

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 del (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Fotografia 11-46. Canal entre kilo 7 y kilo 8
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I G- 0 nundable Pista Norte — Cabecera 13L.

Es un tramo del cauce aislado, que resultd de la desviacion del Rio Bogota. Se encuentra
ubicado cerca de las luces de aproximacion, las cuales estdn a un nivel superior del bajo
inundable por 1,5 m. Esta zona permanece inundada debido a que su nivel freatico es alto
por la cercania con el Rio Bogota y debido a que no tiene un punto de evacuacion. Se
adquirio una motobomba para drenar al Rio Bogotéa el agua lluvia que se acumula en este
bajo inundable, la motobomba se ubica en el satélite mas cercano. En esta area se
encuentra la estructura de una caseta de radioayudas que al momento de actualizacién del
PGRD no esta en funcionamiento, y un punto de vigilancia donde esté la caseta de la moto
bomba.

Figura 11-6. Ubicacién bajo inundable
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)

- icra Pista (13L -31R — Pista Norte)

Construida con una superficie de asfalto PCN 104/F/D/W/T, y medidas de Longitud de 3800
my un ancho de 48.80 m, la primera pista o pista norte dispone de cinco carreteos de salida
(A4, A5, A6, A7, AB), que se conectan con la pista de carreteo A, que discurre en forma
paralela a 220 my en igual longitud que la primera pista. La pista de carreteo tiene 4 salidas
gue comunican a una segunda zona de carreteo, la cual conduce a la plataforma de
operaciones de las aeronaves (ver Tabla 11-9). De hecho, esta pista es de Categoria |l y es
colindante con la localidad de Engativa y la vereda La Florida en la cabecera 13L.
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Tabla 11-9. Caracteristicas de la Pista Norte

Elevacion

Geo / Mag (mift) Pendiente Resistencia
o o 04° 42 48.21"N
13L 127.01°/ 134 74° 09 07.42" W 2546.41 /8354 . Asfalto
1R 7.01°/314° 04417 33.74"N | 5547671 oot 104/FIDIWIT
3 307.01°/3 74° 07' 29 01" W 547.67 / 8358

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I - unda Pista (13R — 31L — Pista Sur)

Construida con una superficie de asfalto PCN 80/F/C/WIT, y medidas de Longitud de 3800
m y un ancho de 45 m, la segunda pista o pista sur, dispone de 6 comunicaciones (K1-K2,
K3, K4, K5, K6, K7-K8) con la pista de carreteo K, la cual discurre en forma paralela a 240
m de la misma y conecta la terminal de carga.

Las dos pistas (primera pista y segunda pista) se comunican a lo largo de la zona central
por un area de 950 m de largo y 250 m de ancho. Adicional, esta pista es de Categoria lll y
es colindante con la localidad de Fontib6n y la vereda El Hato en la cabecera 13R.

Tabla 11-10. Caracteristicas de la Pista sur

Elevacion . . .
Geo / Mag (mift) Pendiente Resistencia
0 o 04° 42 37.78" N
13L 127.01°/ 134 74° 10' 08.97" W 2544.40/ 8348 s 0.04% Asfalto
0 o 04° 41’ 23.28" N ’ 80/F/C/WIT
31R 307.01°/ 314 74° 08’ 49.00" W 2545.37 /8351

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I C 2 les de Rodaje

En la parte decimocuarta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia se define a las
calles de rodaje como vias definidas en un aer6dromo terrestre, establecidas para el rodaje
de aeronaves y destinadas a proporcionar enlaces entre una y otra parte del aer6dromo.
Las calles de rodaje se dividen en:

— Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

— Calle de rodaje en la plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

— Calle de salida rapida: Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y
esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida, logrando asi que la
pista esté ocupada el minimo tiempo posible.
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Las calles de rodaje del aeropuerto se muestran con lineas de color amarillo, el cual, cuenta
con 16 calles de rodaje de las cuales 3 de ellas dan acceso a la plataforma principal y
ademas se comunican entre por el area del aeropuerto (ver Figura 11-7). Estas calles
tienen una superficie de asfalto y concreto similares al de las pistas y plataformas, son
clasificadas segun el ancho de la siguiente manera:

- A A7,A5,B7,A4,K=30m

- P=36m

- K6,N, M, K4,K3,B6=39m
- G, C=44m

- E=64m

¢ Calles de rodaje acceso de estacionamientos:

- B1,B2,B3,B4=14m

- B12 =20 m (Categoria B o inferior)

- B13 =17 m (Categoria C o inferior)

- B14 =13 m (Categoria B o inferior)

- B15 =9 m (Categoria A)

- B16 = 16 m (Categoria B o inferior)

- J,H1L,H2=25m

- J3, G =44 m (Categoria C o inferior)

- Bl1l entre B y Plataforma T2 = 45 m (Categoria C o inferior)
- Centre B6 y P = 25 m (Categoria C o inferior)

- E =85 m (Categoria E o inferior)

- D, Fentre Ny plataforma T1 = 42 m (Categoria C o inferior)
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Figura 11-7. Calles de rodajes del aeropuerto
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I ccs de Aproximacion y de Pista

Las pistas del Aeropuerto Internacional el Dorado posee luces de aproximacién y de pista,
con el fin de mejorar la seguridad operacional de los procedimientos de aterrizaje y
despegues. EnlaTabla 11-11 se muestran las luces de aproximacion y de pista, de acuerdo
con el AIP del Aeropuerto Internacional El Dorado.

Tabla 11-11. Luces de Aproximacién y de Pista

PAPI

APAPI,,

REIL
Identificadoras

de Fin de Pista de Pista

RTHL
Umbral

RTZL
Zona
Tomade
Contacto

RCLL
Eje de
Pista

REDL
Borde de
Pista

RENL
Extrem
Pista

STWL
o0 Zonade
Parada

(1) 3°MEHT 71 ft « | Blancasy .
13L | ALSCAT1 (1) 5,24%* No Verde Blancas | Blancas Amarillas Rojas No
1) 3°MEHT 81 ft « | Blancasy .
31R (1) 5,24%* No Verde Blancas | Blancas Amarillas Rojas No
1) 3°MEHT 72 ft . Blancas y .
13R | ALS CAT 2 (1) 5,24% Si Verde Blancas | Blancas Amarillas Rojas No
1) 3°MEHT 81 ft Blancas y .
31L (1) 5.24% No Verde Blancas | Blancas Amarillas Rojas No
Observaciones: * PAPI pista 13L/31R Distribuidas ambos lados del eje de la pista
** RCLL pista 13L/31R No utilizables
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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I o a5 de Seguridad

Las pistas del Aeropuerto El Dorado cuenta con unas zonas de seguridad, que son &reas
niveladas y con estructura en tierra y césped que circundan dichas pistas, destinadas a
proteger a una aeronave gue esté operando en ellas y a reducir el riesgo de dafio en casos
en que accidentalmente se salga de éstas. (Ver Tabla 11-12).

Tabla 11-12. Areas de zonas de seguridad

Descripcion INCEXGE)) \ Descripcion INCEXGE)) Descripcion INCEXGE))

ALS PISTA SUR 3,07 21 0,45 43 61,13
ALS PISTA NORTE 9,28 22 0,56 44 3,91
1 16,33 23 1,46 45 4,58

2 3,05 24 0,41 46 1,63

3 9,13 25 0,41 47 0,20

4 19,97 26 0,53 48 2,01

5 0,05 27 0,20 49 0,18

6 0,05 28 0,89 50 0,17

7 1,49 29 0,55 51 0,12

8 1,66 30 0,39 52 0,05

9 1,55 31 0,38 53 1,63

10 1,73 32 2,70 54 2,65

11 0,14 33 0,20 55 0,04

12 0,22 34 0,49 56 0,27

13 0,29 35 10,57 57 2,73

14 0,34 36 8,44 58 2,68

15 0,09 37 11,60 59 0,93

16 0,34 38 10,86 60 0,92

17 0,06 39 1,96 61 0,82

18 0,09 40 22,46 62 12,38

19 0,28 41 80,63 63 0,52

20 0,28 42 5,74 64 5,87

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)
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Figura 11-8. Zonas de Seguridad
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I < cdores de Espacio — Areas a Cargo de la Aeronautica Civil

Mediante Resolucién 1001 de 2009, el Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo
Territorial, hoy Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, autorizé la cesion parcial de
las obligaciones contenidas en la Licencia Ambiental otorgada a la Aerondutica Civil
mediante Resolucion 1330 de 1995 a favor de la SOCIEDAD CONCESIONARIA
OPERADORA AEROPORTUARIA INTERNACIONAL S.A. Ciertas areas actualmente
ocupadas por tenedores de espacio, en su mayoria por las Fuerzas Militares, no fueron
objeto de cesién parcial, y tal como se indica en el paragrafo del articulo tercero de la
Resolucion 1001 de 2009, las obligaciones que no fueron cedidas permanecen en cabeza
de la Aeronautica Civil, por lo cual, a continuacion, se describen aquellos tenedores de
espacio ubicados en areas no concesionadas.

Es importante tener en cuenta que, al tratarse de entidades del Estado, estos tenedores de
espacio tienen diferentes politicas y sistemas de gestion ambiental, por lo cual la
Aeronautica Civil constantemente vela por que las actuaciones ambientales de estos estén
en concordancia con las medidas de manejo ambiental establecidas en el Plan de Manejo
Ambiental vigente.
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I - vicio Aéreo a Territorios Nacionales (SATENA)

Sociedad de Economia Mixta por Acciones del orden nacional, de caracter anénimo,
vinculada al Ministerio de Defensa Nacional, naturaleza juridica que fue autorizada por la
Ley 1427 de 2010, constituida mediante escritura publica N°. 1427 de mayo 9 de 2011 de
la Notaria 64 de Bogota, e inscrita bajo el nimero 01486354 del Libro 1X de la Camara de
Comercio de Bogot4, cuyo objeto social es el de prestar el servicio aéreo de pasajeros,
correo y carga.

Su objeto social principal, es el de prestar el servicio de transporte aéreo y desarrollar la
politica y los planes generales que, en materia de transporte aéreo para las regiones menos
desarrolladas del pais, adopte el Gobierno Nacional, contribuyendo al desarrollo e
integracion en aspectos sociales, culturales y econdmicos; asi como vincular apartadas
regiones del pais a la economia y vida nacional.

SATENA es la Unica aerolinea estatal que tiene la obligacién de hacer presencia en aquellas
regiones donde por cuestiones geograficas, de orden publico y de pobreza, no llega ningin
otro operador y es aqui donde precisamente se refleja que el Estado en desarrollo y
cumplimiento de sus fines y objetivos, cumple una labor de vital importancia en la
generacion de desarrollo econémico y social de las regiones atendidas, integrandolas con
los principales centros econdmicos del pais. El hangar de SANTENA esta ubicado en la
antigua zona de aviacién del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, Av. El Dorado No. 103 -
08, puerta 1, Interior 11). (Ver Fotografia 11-48)

Fotografia 11-48. Hangar de SATENA
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)

I C o poracion de la Industria Aerondutica Colombiana (CIAC)

Empresa cuyo mayor accionista es la Republica de Colombia. Esta compafiia se dedica a
la reparacion y mantenimiento de aeronaves para la Fuerza Aérea Colombiana y la
produccion de aviones militares. Dentro de sus productos se destacan el T-90 Calima,
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primer avién militar fabricado en Colombia, y ciertos componentes para el Embraer KC-
390.12. Contando con su propio patrimonio, la CIAC es una entidad autbnoma domiciliada
en Bogota. La Corporacion de la Industria Aeronautica Colombiana esta ubicada en la
antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, Av. Calle 26 #103 -08
puerta 1 interior 2. (Ver Fotografia 11-49).

o i o
PRI 5

Fotografia 11-49. Hangar CIAC
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)

I - olicia Nacional Direccion Antinarcéticos (DIRAN).

La Policia Nacional tiene como misiéon permanente dar cumplimiento a lo sefialado en el
articulo 218 de la Constitucion Politica de Colombia, que estipula:

- La Policia Nacional es un cuerpo armado permanente de naturaleza civil, a cargo de la
nacion, cuyo fin primordial es el mantenimiento de las condiciones necesarias para el
ejercicio de los derechos vy libertades publicas, y para asegurar que los habitantes de
Colombia convivan en paz.

- La Direccion de Antinarcéticos de la Policia Nacional contribuye a las metas del
Gobierno Nacional en su politica de lucha contra el tréfico de estupefacientes y otras
infracciones, neutralizando las actividades relacionadas y conexas con este delito, que
afecten a la comunidad nacional e internacional. La Direccion de Antinarcoticos esta
ubicada en la antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta
6.

I Coando Aéreo de Transporte Militar (CATAM).

Unidad de la Fuerza Aérea Colombiana, ubicada en el Aeropuerto Internacional El Dorado
bajo la figura de comodato, que tiene como mision el conducir operaciones aéreas de la
fuerza y transporte aéreo especial en contribucion a la defensa de la soberania, la
independencia e integridad territorial, del orden constitucional, el logro de los fines del
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Estado y formar Tripulaciones para el desarrollo de operaciones militares aéreas. CATAM
esta ubicado en la antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta
6.

D ision de Asalto Aéreo Ejército Nacional (Brigada 33).

La Division de Asalto Aéreo Ejercito Nacional tiene como misién conducir operaciones de
Aviacidn y operaciones especiales eficientes y seguras, brindando apoyo oportuno y
permanente a las Unidades de superficie y poblacion civil, contribuyendo a un ambiente de
paz, seguridad y desarrollo, mediante una organizacion sostenible. Asimismo, como reserva
estratégica del Ejército, a orden, ejecuta operaciones especiales y de asalto aéreo,
aprovechando su alta movilidad tactica. La Division de Asalto Aéreo Ejercito Nacional, esta
ubicada en la antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta 6
CATAM. (Ver Fotografia 11-50).

Fotografia 11-50. Division de Asalto Aéreo
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)

I iocion Naval — Armada Nacional.

La Armada Nacional / Aviacion Naval, tiene como mision: “contribuir a la defensa de la
Nacion a través del empleo efectivo de un poder naval flexible en los espacios maritimo,
fluvial y terrestre bajo su responsabilidad, con el propésito de cumplir la funcidon
constitucional y participar en el desarrollo del poder maritimo y a la proteccion de los
intereses de los colombianos. La Aviacion Naval / Armada Nacional esta ubicada en la
antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta 6. (Ver Fotografia
11-51).
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Fotografia 11-51. Armada Naval — Armada Nacional
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)

11.1.3.2.2.6 Infraestructura Vial

B 2 Perimetral y Vias de Acceso

En esta seccion se hace descripcion de la red vial que actualmente rodea y da acceso
publico y restringido para la operacidén aérea y terrestre del Aeropuerto Internacional El
Dorado, la cual esta conformada por distintos tipos de vias pertenecientes a la ciudad de
Bogota D.C. y el municipio de Funza. La clasificacion de estas vias se encuentra de acuerdo
con lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial — POT declarado para el distrito
de Bogota D.C. y la Resolucién 411 del 26 de febrero de 2020 que establece los criterios
técnicos para la categorizacion de la RED Vial Nacional.

El Aeropuerto Internacional El Dorado cuenta con una Unica via perimetral interna sin
pavimentar de aproximadamente 13 km de longitud (ver Fotografia 11-52). Dicha via
circunda el aeropuerto y permite el desplazamiento por la periferia del mismo, solo a
personal autorizado que ya su acceso es controlado y restringido por su proximidad a las
pistas. También permite el acceso a las subestaciones A y B, Gilde-Slope, equipos de
localizacién, marcadores del ILS y demas instalaciones de apoyo.
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Fotografia 11-52. Via perimetral
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021 de (Contrato N° 17001308H3, 2018)

- - Vial de la Ciudad de Bogota D.C.

La red vial de Bogota que se encuentra en las estribaciones del Aeropuerto Internacional
El Dorado es la mas importante, ya que, da acceso mediante diferentes medios de
transporte incluso de trasporte masivo, al personal del Aeropuerto que opera y trabaja en
las diferentes compafias aéreas, agencias privadas y estatales, que prestan sus servicios
a usuarios y pasajeros en la terminal aérea.

Esta red vial es usada también para el acceso del transporte de carga aérea, que luego de
ingresar a la terminal aérea debe movilizarse terrestremente, asimismo como para
abastecer de insumos cotidianos que son usados por el Aeropuerto como combustibles,
alimentos, mercancias, repuestos y demas, que permiten realizar toda su operacién y que
convierte el Aeropuerto en un entorno macro de diferentes industrias en movilizaciéon y
desarrollo econémico. A continuacion, se describe cada una de las Vias que dan acceso al
Aeropuerto, donde inicia y termina el contacto con esté, asi como las puertas a que da
acceso, sitios y terminales junto con su clasificacion de acuerdo con el POT de la ciudad de
Bogota D.C.

I . < ida Jorge Eliecer Gaitan — Avenida Calle 26.

Importante via que recorre la ciudad de Bogotéa D.C. de occidente a oriente conectando el
centro de la ciudad con el Aeropuerto, tiene una longitud de 13.3 kilémetros, inicia en las
estribaciones del cerro de Monserrate y termina en el Aeropuerto Internacional El Dorado.
Es la Avenida mas amplia de Bogota con cuatro calzadas anchas, dos de tres carriles
rapidos y dos de dos carriles para trafico lento. Conecta el trafico (Vehiculos de carga y
mensajeria, militares y particulares) y transporte de la ciudad (Sistema de buses
Transmilenio, Sistema de Transporte Urbano de Bogotd, Sistema de transporte publico de
taxi y servicio especial) con las principales vias de Bogota tales como, Avenida Carrera 86
(avenida Ciudad de Cali), Avenida Boyacd, Avenida Carrera 68, Avenida Carrera 50,
Avenida Carrera 30 (Avenida Ciudad de Quito NQS), Avenida Carrera 14 (Avenida
Caracas), La Carrera 7, Carrera 10 y Avenida Circunvalar. (Secretaria Distrital de
Planeacion, 2018). (Ver Figura 11-9).
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Figura 11-9. Fotografia satelital de Avenida Calle 26 con Aeropuerto.
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021. De Google Earth.

¢ Conexion y Acceso con el Aeropuerto.

La Avenida Calle 26 es considerada segun la categorizacion de la RED Vial Nacional, como
malla vial arterial urbana y presenta la mayor conectividad con la seccion urbana que rodea
al Aeropuerto, esta avenida hace conexion entre puente aéreo de llegadas Nacionales e
Internacional de la terminal 1 y Avenida Carrera 96.

De igual forma esta misma avenida presenta los siguientes accesos para zonas
diferenciales del Aeropuerto tales como:

- Terminal Nacional e Internacional — T1
- Termina Puente Aéreo — T2

- Terminal de Carga Aérea

- Puerta 1 del aeropuerto

- Puerta 6 — Via CATAM

- Muelle de carga

- Centro Nacional de Aeronavegacion

- Aeronéautica Civil

- Centro de Estudios Aeronauticos — CEA
- Estacionamientos

I C e 51
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Calle que da acceso a toda la aviacion general que se encuentra cercana a la cabecera de
pista 31R, de las diferentes empresas que operan en el aeropuerto (ver Figura 11-10). Se
puede acceder a esta calle mediante la puerta 1 ubicado en la Avenida Carrera 103 con
Avenida Calle 26.

Cabecera 31R

%%,
3 /;//1

Calle 51

(&)

Figura 11-10. Mapa satelital de la Calle 51 con el Aeropuerto
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021. De Google Earth.

¢ Conexion y Acceso con el Aeropuerto

La Calle 51 es considerada segun la categorizacion de la RED Vial Nacional, como malla
vial local urbana y limita con el aeropuerto entre la Avenida Carrera 103 y la Carrera 96i

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Aviacién General 31R
- Almacén AEROCIVIL

B <nida José Celestino Mutis — Avenida Calle 63

Avenida que comienza en la Carrera 7 y terminada en la Callera 122, separa el area UPZ
117 — Aeropuerto de la localidad de Fontibon del &rea UPZ 74 — Engativa de la localidad de
Engativa. (Ver Figura 11-11).
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Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021. De Google Earth.

¢ Conexion y Acceso con el Aeropuerto

La Avenida José Celestino Mutis es considerada segun la categorizacién de la RED Vial
Nacional, como malla vial arterial urbana y limita con el aeropuerto entre la Carrera 122 y
la Avenida Carrera 96

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Salida de Emergencia E1.

I -ida Luis Carlos Galan — Avenida calle 24

Avenida que comienza en la Avenida carrera 129 y finaliza en la Avenida de las Américas,
separa el area UPZ 117 del aeropuerto de la localidad de Fontibén, de las areas UPZ 75 —
Fontibén Centro y UPZ 76 — San Pablo de la localidad de Fontibon. (Ver Figura 11-12).
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Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021. De Google Earth.

¢ Conexion y Acceso con el Aeropuerto

La Avenida Luis Carlos Galan es considerada segun la categorizacién de la RED Vial
Nacional, como malla vial arterial urbanay limita con el aeropuerto entre la Avenida Carrera
129 y la Avenida Carrera 103

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Salida de Emergencia E3

I cnida Carrera 103

Carrera que separa el area UPZ 117 — Aeropuerto de la localidad de Fontibon, del area
UPZ 115 - Capellania de la localidad de Fontibon. (Ver Figura 11-13).
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Figura 11-13. Fotografia Satelital Avenida Carrera 103 con Aeropuerto
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021. De Google Earth.

¢ Conexion y Acceso con el Aeropuerto

La Avenida Carrera 103 es considerada segun la categorizacion de la RED Vial Nacional,
como malla vial arterial urbana y limita con el aeropuerto entre la Avenida Calle 26 y la
Avenida Calle 24

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Salida de emergencia E4
- Terminal de carga

El estado de las vias mostradas anteriormente se encuentra acorde a lo establecido en el
Decreto 824 de 2019 de la Alcaldia Mayor de Bogota, en el cual adoptan la “Operacion
Estratégica Fontibon — Aeropuerto El Dorado — Engativa — Aeropuerto Guaymaral”
denominada “Distrito Aeroportuario”, en la que se incluyen los lineamientos de su ejecucion.
Igualmente, segun es establecido en sus funciones administrativas el mantenimiento y
ejecucion de proyectos viales alrededor del proyecto (Aeropuerto) dependen Unicamente
de la Alcaldia Mayor de Bogota con sus respectivas dependencias o secretarias.

- vial del Municipio de Funza

El municipio de Funza se conecta, mediante su red vial a la parte occidental del Aeropuerto
Internacional El Dorado, con la via Ceuta-San Francisco (ver Figura 11-14). Esta via se
encuentra a una distancia de 0,3 kilémetros de la puerta 19 del Aeropuerto, se desplaza de
manera paralela al Rio Bogota y la Transversal de la sabana, es una via de tercer orden
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municipal sin pavimentar, que conecta las vias de primer orden de Troncal de Occidente y
Autopista de Medellin con el Aeropuerto Internacional El Dorado.

Funza - Vereda La Florida

Actuador Nicolo! ¥
aciones Sas

'8\'.

’

de ) i ‘ ’
ia Ceuta - San Francisco T @ W
{o ~ L ! IPt_emaci_onal

Museo'Aeroespaciall
Colombianoh

Figura 11-14. Fotografia Satelital Via Ceuta — San Francisco
Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021. De Google Earth.

La via Ceuta-San Francisco es usada por vehiculos de carga y particulares provenientes o
que se dirijan hacia el Aeropuerto y deban ingresar por la puerta 19. Actualmente la via no
se encuentra en obras de reparacion, ampliacibn o pavimentacion, sin embargo, se
encuentra sujeta a los Planes de Ordenamiento Territorial del municipio de Funza y el
departamento de Cundinamarca con obras de ejecucién por dichas entidades segun sus
funciones administrativas y competentes.

11.1.3.2.2.7 Clasificacion del Aeropuerto

Acorde con la clasificacién de la Aerocivil, el Aeropuerto Internacional El Dorado tiene
clasificacion 4D con una longitud de pistas de 3800 metros y un campo de referencia con
una distancia externa de tren de aterrizaje de 45 metros para la pista sur y 48 metros para
la pista norte, disponibles para envergadura de la nave. (Ver Tabla 11-13).

Tabla 11-13. Clasificacién del Aeropuerto

Departamento Ubicacién \ Clase
Cundinamarca Bogota 4D
Fuente: Guia Metodolégica Andlisis de Riesgos AEROCIVIL, 2021

11.1.3.2.2.8 Descripcion de las Operaciones Aeronduticas

I - <t-disticas de Transporte de Pasajeros

En la Figura 11-15 se presenta el total de pasajeros transportados de manera anual,
mostrando un incremento de 5,57 % en las operaciones aéreas para el afio 2018 respecto
al afio anterior. Por otra parte, se evidencia que para el afio 2019 se presento de igual forma
un aumento de 6,9% en el flujo de pasajeros respecto al afio anterior, transportando un total
de 34.975.009 usuarios.
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Figura 11-15. Transporte de pasajeros
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

I disticas de Transporte de Carga y Correo

En la Figura 11-16 se presenta el total de carga y correo transportado de manera anual,
mostrando un incremento de 4,9% en las operaciones aéreas para el afio 2018 respecto al
afio anterior. Por otra parte, se evidencia que para el afio 2019 se presentd un
decrecimiento de 2,32% en las operaciones de carga, respecto al afio anterior,

transportando un total de 724.268.706 Kg de carga y correo.
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Figura 11-16. Transporte de cargay correo
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

11.1.3.2.2.9 Descripcion del Entorno Ambiental

IO /ipcion del Entorno Fisico

La sabana de Bogota es una cuenca sedimentaria (Chicangana et al., 2005), ubicada en el
Departamento de Cundinamarca y ciudad de Bogotd que comprende la Cuenca
Hidrografica del Rio Bogota sobre la Cordillera Oriental. Desde un enfoque fisiografico, esta
conformada de manera general por un altiplano con altura promedio de 2600 m.s.n.m.,
bordeado hacia sus zonas laterales por relieves montafiosos con alturas de hasta 3600
m.s.n.m. (Acosta & Ulloa, 2001).

La evolucion geoldgica de la Sabana de Bogota ha estado sujeta a la evoluciéon de la
Cordillera Oriental que es un ordgeno divergente producto de la subduccién de la placa
Nazca sobre Sudamérica (Sarmiento, 2002). La estratigrafia de la Sabana de Bogota esta
compuesta por unidades lito estratigraficas con edades desde el Cretacico Superior al
Cuaternario, las cuales representan diferentes procesos y caracteristicas de la
sedimentacion sobre la Sabana de Bogota en el tiempo geolégico. Regionalmente, las
unidades que comprenden la zona de estudio son rocas con edades desde el Cretacico
Superior, Paleégeno, Nedgeno hasta el Cuaternario (ver Figura 11-17).
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Figura 11-17. Mapa Geolégico Regional de la Sabana de Bogota. Nomenclatura basada en las unidades
crono estratigréficas (Montoya & Reyes, 2005). Z Poligono morado indica el area de influencia del
aeropuerto el dorado.

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

El area de estudio que comprende al Aeropuerto Internacional ElI Dorado, basados en la
cartografia 1:25000 de la CAR (2017) se localiza sobre la Formaciéon Sabana (Q1Sa) la cual
como se describié anteriormente es un depdsito de edad cuaternario, que estd compuesto
de arcillolitas grises, con intercalaciones de niveles delgados de gravas y turbas. Esta
formacion en términos hidrogeolégicos es considerada como un acuitardo debido a sus
niveles arcillosos predominantes.

Las unidades geoldgicas superficiales (UGS) fueron derivadas de informacién secundaria
(CAR, 2017) que posee como valor minimo cartografiable 2 metros de espesor en funcion
de su escala de andlisis. La zona corresponde a un area de 2616.99 hectareas en las que
se encuentran tres tipos de UGS correspondientes todas a suelos de tipo transportado (ver
Figura 11-18). En orden de abundancia la unidad que predomina es la compuesta de
arenas de cuarzo y arcillas (Stflsa) que comprende el 87.94% del area, seguido por las
arcillas de color gris organicas y limolitas (Stfch) que comprende el 11.00% del area de
andlisis, y finalmente la unidad con menor area esta compuesta por depésitos de
sedimentos activos y gravas (Stf) colindantes con el trazo del rio Bogota con un porcentaje
del 1.07%.
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Figura 11-18. Mapa del componente temético de Unidades Geoldgicas Superficiales (UGS) para el Area

de Influencia del Aeropuerto El Dorado
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.
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En cuanto a la zonificacion geomecénica de los materiales en el sitio de estudio, se tiene
en rasgos generales que la zona se compone de tres unidades geoldgicas de superficie,
todas correspondientes a suelos transportados con distintas caracterizaciones texturales
con tamafios de grano desde arcilla hasta arenas gruesas, pero con propiedades fisicas
analogas, es decir, poseen valores de angulo de friccion y cohesion caracteristico de
materiales de grano muy fino a fino, tipo lodos, arcillas y limos, que son los materiales que
se presentan en la zona de analisis.

En cuanto a sus caracteristicas individuales, los suelos transportados fluvio lacustres de la
Formacion Sabana (Stflsa) son los de mayor extension al ocupar el 87.94% de porcentaje
de area cubierto, poseen un espesor medio de 6.1 cm, angulo de friccion (6°) entre 18.6 y
23 (8°) y cohesion entre 1.2 y 2.8. Los suelos transportados aluviales de la Formacion Chia
(Stfch) se componen de arcillas de color gris, limos y arcillas organicas, ocupando el 11.00%
del area de analisis, con espesor medio de 6.1 cm, angulo de friccion (8°) entre 18.7 y 24,
y cohesién de particulas en el rango de 1.4y 2.6. Finalmente, la unidad de menor proporcién
de area son los suelos transportados aluviales (Stf) que estan sobre un area de 1.07% del
porcentaje de area total, poseen un espesor medio de 5.3 cm, angulo de friccion (8°) entre
18.9y 24, y cohesion entre particulas entre 1.5y 3.4 (ver Figura 11-19).
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Figura 11-19. Mapa de zonificacion de los materiales presentes en el area de estudio
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.
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El Aeropuerto Internacional El dorado consta de 966.14 hectareas, donde se encuentran
zonas verdes como areas inundables, barreras anti-ruido y zonas de seguridad entre otras.
Estas zonas verdes son de vital importancia dentro del aeropuerto, ya que en ellas habita
una gran cantidad de fauna, principalmente aves. Sumado a esto en los alrededores de la
terminal se encuentran diversos ecosistemas de flora y fauna que se definen a continuacién.

El area en que se desarrollara el proyecto corresponde a una zona altamente antropizada
en donde se localizan las instalaciones del Aeropuerto Internacional El Dorado y
subestructuras anexas a la terminal. A pesar de los cambios sufridos a través del tiempo
debido mayormente al crecimiento de la poblacion de la ciudad de Bogotd y sus
alrededores, los ecosistemas presentes en la zona de influencia del aeropuerto mantienen
especies de flora y fauna nativas y otras tantas introducidas.

La flora del area de influencia del Aeropuerto Internacional Eldorado es analizada y
caracterizada a partir de los documentos de “Inventario Forestal” desarrollado por la firma
INCOPLAN S.A. y datos complementarios del “Programa de Gestion de Riesgos para el
Control del Peligro Aviario y Fauna” desarrollado por el operador de la terminal OPAIN S.A.
bajo contratos suscritos con la Aeronautica Civil.

Las zonas de vida son consideradas como un grupo de asociaciones relacionadas entre si
mediante los siguientes factores: temperatura, precipitacion y humedad. Tales factores
dejan un sello caracteristico en cada zona de vida, sin importar que estas comprendan un
grupo diverso de asociaciones (Espinel, 1978). Para el caso especifico del area de estudio,
predomina la formacion de Bosque Andino Bajo (Corporacién Autébnoma Regional de
Cundinamarca CAR, 2000), que corresponde al “Bosque seco montano bajo” segun
Holdrige (Espinel, 1978).

Se localiza entre los 2.500 y 2.800 msnm, con temperaturas medias anuales entre 12 y
14°C, precipitaciones entre 600 y 1200 mm, presenta variaciones micro climaticas de
acuerdo con los pisos altitudinales de las cordilleras. La vegetacion primaria de esta
formacion ha sido alterada completamente. En la actualidad se observan muy pocas
asociaciones de arboles y muchas areas de cultivos (Teran Novoa, 2009).

El area donde se desarrolla el proyecto se encuentra ubicada dentro de la provincia
Norandina, conformada por la gran Cordillera de los Andes que recorre Suramérica en su
segmento Norte, con un relieve dominado por montafias y valles Inter cordilleranos. Segun
el caracter andino la zona se denomina tierras altas de las montafias, donde predominan la
vegetacion arbustiva y herbacea de los Paramos, asi como enclaves de vegetacion seca
altoandina y de vegetaciobn semiarida subandina (Hernandez, Hurtado, Ortiz, &
Walschburger, 1992).

El suelo sobre el area de influencia del proyecto cuenta con una combinacién de usos
repartidos entre Zonas Urbanas (ZU) en el sector oriental y Cultivos Transitorios Intensivos
(CTI) y Pastoreo Intensivo (PIN) sobre el costado occidental de la terminal (ver Figura
11-20).

De las unidades de cobertura de tierra identificadas en el area de influencia del proyecto
claramente se logr6é establecer que el area, se encuentra dominada por territorios
artificializados, seguido de los territorios agricolas. Especificamente siendo mas
representativa la cobertura de Aeropuerto con infraestructura asociada.
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Figura 11-20. Uso del suelo regional
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

Adicionalmente, sobre el sector occidental del aeropuerto Eldorado se ubica un tramo del
mas importante componente hidrico de la ciudad, el Rio Bogot4a, este afluente que a través
de su cuenca cruza 47 municipios de Cundinamarca contiene una gran biodiversidad a
pesar de su alto grado de contaminacion.

Asociados al Rio Bogota (en el area de influencia indirecta del proyecto) se encuentran los
pantanos y lagunas de la Sabana de Bogota y del altiplano Cundiboyacense, los cuales
constituyen un importante sistema de humedales; a su vez éstos se constituyen como uno
de los tres principales centros de origen de aves acuaticas de los Andes (Fjeldsa, 1985) y
uno de los patrimonios naturales Unicos de nuestro pais.

Estos humedales han sido profundamente modificados por la accién transformadora del
hombre, en donde, por ejemplo, los bosques de alisos que los rodeaban fueron talados,
extensas zonas de pantanos fueron desecadas para convertirlas en tierras de labor, las
aguas de las lagunas se tornaron turbias como consecuencia de los efectos de la erosién y
la introduccion de peces exéticos, y los pantanos asociados al Rio Bogota se encuentran
severamente contaminados (Fjedsa Op. cit.).

Es importante tener en cuenta que la mayoria de los humedales se localizan fuera del area
de influencia directa del proyecto, por lo tanto, no se veran afectados por las actividades
derivadas directamente de este.
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I O<s ipcion del Entorno Social

El Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galdn Sarmiento, se localiza en la ciudad
de Bogota D.C., el cual da cuenta de una historia que supera los 50 afos; se reporta su
construccion en 1955, como propésito fundacional asumir el mayor nimero de operaciones
aéreas producidas en el pais, ubicado al margen del tejido urbano de la ciudad. EI 10 de
diciembre de 1959 se inauguré el Aeropuerto El Dorado. Y es para inicios de la década de
los afios 60 en que se reporta que se presentd un crecimiento urbano incipiente en el
entorno del Aeropuerto Eldorado. De hecho, en algunas zonas aledafias se empezaban a
conformar pequefios ndcleos de actividades principalmente residenciales, que no seguian
la linea de una ciudad planificada. Simplemente se entenderian como decisiones de
localizacion particulares y dispersas sobre el territorio (Secretaria Distrital de Planeacion,
2018).

o : .
Fotografia 11-53 Panoramica del entorno social del Aeropuerto Internacional El Dorado 1962
Fuente: (Saenz, 2021)

Para los afos 70, la ciudad continuaba concentrando zonas de crecimiento urbano en las
inmediaciones del Aeropuerto El Dorado, lo cual fue avanzando de tal manera que la
Alcaldia tuvo que expedir el Decreto Distrital 765 de 1999, mediante el cual se define el
area de influencia aerondutica y aeroportuaria del Eldorado. En esta normativa se restringen
los usos residenciales en las inmediaciones del aeropuerto con base a los impactos de la
operacion aeronautica en materia de contaminacion acustica y presion sonora. No obstante,
a pesar de las restricciones en el modelo de ocupacion, la conurbacion producida en esta
zona de la ciudad se entendia como un fendmeno tangible y concreto sobre el territorio, por
lo que dicho marco normativo no conté con la aplicabilidad requerida. (Secretaria Distrital
de Planeacion, 2018)
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Es por lo anterior que hoy se cuenta con un entorno social muy diferente al registrado en
1962 (Séenz, 2021), pudiéndose encontrar un aeropuerto que desarrolla sus operaciones
en medio de un tejido urbano principalmente con algunas pocas areas que los circundan,
dedicadas a las actividades agricolas y/o pecuarias, tal como lo registra la Alcaldia Mayor
de la ciudad con el registro fotografico siguiente (ver Fotografia 11-54).

L .J_ S e

e e T
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Fotografia 11-54 Panoramica del entorno social del Aeropuerto Internacional El Dorado
Fuente: (Secretaria Distrital de Planeacion, 2018)

Actualmente, y de conformidad con el documento de ordenamiento territorial vigente para
la ciudad de Bogota D.C., El Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento, se localiza en la UPZ 117 Aeropuerto El Dorado de la localidad de Fontibén, en
la parte noroccidental de la ciudad de Bogota; limitando al norte y al oriente con la localidad
de Engativ4, al occidente, con el rio Bogota y el municipio de Funza, y al sur, con la localidad
de Fontibdn;, en cuyos alrededores puede identificarse una amplia dindmica urbana, de
unidades habitacionales, industriales, comerciales e infraestructura para la prestacion de
servicios publicos y sociales; considerando especialmente, al aeropuerto como un eje
central de desarrollo no solo para la capital, sino también para el pais.

En relacion con los aspectos demograficos, se destaca, segun datos de la Secretaria
Distrital de Planeacion que para el 2021, la localidad de Fontibdn cuenta con 393.532
habitantes y la de Engativa la duplica con 814.100 habitantes. Respecto de la densidad
poblacional, Fontib6on reporta 163 Hab/ha con 304 barrios y Engativa 255 Hab/ha con 405
barrios.

Respecto de los servicios publicos se puede destacar que el servicio de acueducto tiene
una cobertura para las dos localidades superiores al 99%, también se sefiala amplia
cobertura del servicio de alcantarillado. Respecto del servicio de energia eléctrica, las
coberturas oscilan entre 85.2% y 83.6%, en las localidades de Fontib6n y Engativa,
respectivamente. Las coberturas de recoleccion de residuos alcanzan cifras que dan cuenta
de una cobertura total en la localidad de Fontibon y del 99% para la localidad de Engativa.
Respecto del servicio de gas natural domiciliario, en la Encuesta Multiproposito 2017, se
reporta que la cobertura es para Engativa del 94,2% y Fontibén del 94,8%.
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En relacion con los temas econdmicos, se destaca que en las localidades de Fontibon y 83
Engativa la mayor parte de la poblacion se encuentra en el estrato 3, seguido del estrato 4

para el caso de Fontibon y del estrato 2 para Engativ4, como puede detallarse en la Tabla

11-14.

Tabla 11-14. Distribucién local por estrato socioeconémico localidades de Engativay Fontibén

Estrato Socioeconémico %
0 1 2 3 4 5
Engativa 0 1.0 21,7 74,2 3,1 0
Fontibén 0,004 0,02 18,6 52,8 26,6 2,0

Fuente: Elaboracion propia Grupo de Gestion social SVCA 2020 con datos obtenidos: Observatorio de la Secretaria de
Desarrollo Econémico, EM 2014-2017

Localidad

Fontibon cuenta 10.678 empresas registradas en la CAmara de Comercio de Bogota, de las
cuales 5.296 forman parte de una 0 mas cadenas productivas en la localidad. Del total de
empresas de Fontibén, segun la camara de comercio hay 1.898 empresas que podrian
integrarse en la cadena de productos alimenticios, y estas representan el 18% del total de
empresas de la localidad. Segun la actividad que realizan las empresas de la localidad
(proveedores, transformacién o comercializacién), en su mayoria (50%), pertenecen al
eslabon de comercializacién de productos, el 43% al eslab6n de transformacion y 7% son
proveedores de insumos. Los productos terminados se ubican en un 5% vy la
comercializacion de los mismos esta en un 50% de 943 empresas, de otro lado, el comercio
al por menor de producto terminado, es decir la venta de bienes y servicios al detal, se ubica
en un 44%, todo esto para ser llaveado al consumidor final. El comercio al por mayor de
productos terminados esta en un 7%, la comercializacion en 7% de 54 empresas para llevar
esto al producto final. EI 6% de las empresas alli localizadas podrian integrarse en la cadena
textil y confeccion.

De otra parte, la Camara de Comercio de Bogota, refiere que del total de empresas de la
localidad Engativa es de 20.584, en donde la cadena de construccion e ingenieria civil tiene
1.963 posibles empresas que pueden articularse en la cadena. La mayor parte del comercio
en Engativa se especializd, segun el nimero de empresas, en la distribucion al por menor
de alimentos y productos de uso doméstico. El 52% se dedican a la comercializacion al
detal de productos alimenticios en cacharrerias, miscelaneas, establecimientos
especializados en frutas y verduras, ventas de huevos y derivados de la leche, bebidas,
confiterias, panaderias, tiendas vegetarianas, entre otros. El 25% se dedican a la venta de
alimentos preparados como: establecimientos de comida rapida, restaurantes, cafeterias,
fruterias, heladerias, casa de banquetes, fritanguerias, entre otros. La localidad de
Engativa, se destacan los subsectores de: “comercio al por mayor de productos de uso
doméstico (29%); comercio al por mayor de todo tipo de maquinaria y equipo, excepto
comercio de vehiculos automotores (12%); comercio al por mayor de materias primas
agropecuarias; animales vivos; alimentos, bebidas y tabaco (9%), y comercio al por menor,
en establecimientos no especializados (con surtido compuesto principalmente de alimentos
(8%)*".

1 Perfil econémico y empresarial. Localidad de Engativa. Camara de Comercio 2007. Pag. 42
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En cuanto a los bienes de interés cultural?, estos se localizan en la UPZ Fontibon: La
Hacienda El Tintal, la Estacion del Ferrocarril y la Iglesia Santiago Apostol, declarados
monumentos nacionales, los tres de Conservacion Monumental. En la UPZ Capellania se
encuentran dos inmuebles, en la categoria de Conservacion Integral los cuales son: los
laboratorios Vecol y los laboratorios Kodak, como también el Puente de San Antonio (sobre
el rio Funza, en el camino a Fontib6n como patrimonio material.

Fotografia 11-55. Estacién del Ferrocarril
Fontibdn construida en 1885

Fuente: (Alcaldia de Fontibon, 2020)

Fotografia 11-56. Iglesia Santiago Apodstol
Fontibdn fundada en 1608

Fuente: (Alcaldia de Fontibon, 2021)

En la localidad de Engativa el Ministerio de Cultura®, valida como patrimonio material la
Estacién del Ferrocarril Engativa, declarado a través del Decreto 746 del 24 de abril de
1996; estacion que pertenecié al Tren de la Sabana.

Politico-organizativamente, la localidad de Fontibén, que cuenta con una extension de
33.28 km?, se encuentra conformado por ocho (8) Unidades de Planificacion Zonal (UPZ)
como se detalla en la Figura 11-21; en donde puede evidenciarse la que corresponde al
Aeropuerto Internacional El Dorado, UPA 117.

UPZ 117 — Aeropuerto El Dorado: se localiza en el costado norte de la localidad de
Fontibon. Tiene una extension de 743,1 hectareas, equivalentes al 22,3% del total de area
de las UPZ de esta localidad. Limita al norte, con la UPZ Engativa de la localidad con el
mismo nombre; por el oriente, con las UPZ Capellania y Alamos, esta ultima de la localidad
de Engativa; por el sur, con las UPZ Fontibon San Pablo y Fontibén; y por el occidente, con
el municipio de Funza.

UPZ 75 — Fontibdn: se ubica en el sector centro sur de Fontibon. Tiene una extension de
496,5 hectéreas, equivalentes al 14,9% del total del area de las UPZ de la localidad. Limita,
por el norte, con las UPZ Aeropuerto El Dorado y Capellania; por el oriente, con la UPZ
Fontib6n San Pablo; por el sur, con las UPZ Zona Franca y Granjas de Techo, y por el
occidente, con las UPZ Capellania y Granjas de Techo, es de clasificacién con centralidad
urbana.

2 Caracterizacion General de Escenarios de Riesgo, IDIGER, Localidad de Fontibén
file:///IC:/Users/Usuario/Downloads/Identificaci%C3%B3%20y%20priorizaci%C3%B3n.pdf

3 Ministerio de Cultura, listado de bienes declarado bien de interés cultural del ambito nacional con fecha de actualizacion el
21 de febrero de 2017
https://www.mincultura.gov.co/prensa/noticias/Documents/Patrimonio/BIENES%20DE%20INTER%C3%89S%20CULTURAL
%20DEL%20%C3%81MBITO%20NACIONAL %20febrero%202017.pdf
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UPZ 78 - Fontib6n San Pablo: es de clasificacion predominantemente industrial y esta
ubicada en la zona nororiental de Fontibén; tiene una extension de 360 ha. Que
corresponden al 10,8% del total del suelo urbano de la localidad y registra 61 ha. De areas
protegidas. Esta UPZ limita por el norte con el municipio de Funza y con el costado sur de
la segunda pista del Aeropuerto Internacional El Dorado; por el oriente con la avenida
Versalles (carrera 116); por el sur con la avenida Centenario (calle 13) y por el occidente
con el rio Bogota. De los 18 barrios que conforman la UPZ 76, 8 hacen parte del area de
influencia. Esta UPZ esta se ubica a lo largo de la carrera 97 conocida como avenida
Fontibon. Es una centralidad, con predominio de usos comerciales. Sin embargo, el eje de
la carrera 100 es donde se encuentra consolidado el uso de comercio en corredor comercial,
al igual que sobre el eje de la calle 17%.
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Figura 11-21. Division Politico-Organizativa Localidad de Fontibdn
Fuente: Grupo de Gestion social SVCA 2020, Diagndstico Local de Fontibon 2014°

4 Diagnostico de los principales aspectos territoriales, de infraestructura, demograficos y socioeconémicos, Localidad
Fontib6n. 2018
5 Diagnéstico Local de Fontibon 2014
http://190.25.230.149/DSP/Diagnsticos%20distritales%20y%20locales/Local/2014/9 Diagn%C3%B3stico%20Local%202014

%20Fontibon.pdf
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De otra parte, la localidad de Engativd que cuenta con una extension de 35,88 km? se
encuentra distribuida en nueve (9) Unidades de Planificacion Zonal, de las cuales, 74
Engativa y 116 Alamos, limitan con el Aeropuerto Internacional El Dorado. (ver Figura
11-22)
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Figura 11-22. Division Politico-Organizativa Localidad de Fontibdn
Fuente: Grupo de Gestion social SVCA 2020, Diagndstico Local de Engativa 2014°

UPZ 74 — Engativa: siendo una de las més grandes en este sector, se localiza al norte de
la localidad de Fontibdn, tiene una extension de 511 ha., segun datos de la Veeduria Distrital
en las Ficha UPZ: Engativ4, esta UPZ equivale al 16,4% del suelo urbano de esta localidad.
Esta UPZ limita, al norte, con el Humedal de Jaboque; al oriente, con el limite oriental con
la Urbanizacion Vifia del Mar; al sur, con la avenida José Celestino Mutis (calle 61) y al
occidente, con el rio Bogota. Contando con 35 barrios de los cuales 14 hacen parte del Al
del Aeropuerto Internacional ElI Dorado. El uso del suelo que representa mayor porcentaje

6 Hospital Engativa Il Nivel ESE Salud Publica, equipo de andlisis de situacion en salud (ASIS) Diagndstico local Engativa
2014, division politico administrativa
http://www.saludcapital.gov.co/DSP/Diagnsticos%20distritales%20y%20locales/Local/2014/10 Diagnostico Local 2014 En
gativseC3%A1 12abr 2016.pdf
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es el uso de vivienda, seguido del uso de vivienda en propiedad horizontal generalmente
ubicado en la rotonda del Humedal Jaboque y, en tercer lugar, el uso de bodega y
almacenamiento ubicado mayormente sobre la Calle 64, Calle 63B y Calle 63 conocida
como Av. José Celestino Mutis.

UPZ 116 — Alamos: La UPZ Alamos se localiza en el limite de la localidad de Engativa con
la localidad de Fontibon, tiene una extension de 200 ha., que equivalen al 5,6% del suelo
de esta localidad. Esta UPZ limita, al norte, con la UPZ Garcés Navas; al oriente, con las
UPZ Boyacé Real y Santa Cecilia; al sur, Aeropuerto Internacional El Dorado; y al occidente,
con la UPZ Engativa. La UPZ Los Alamos tiene una tendencia centralizada del uso de
bodega y almacenamiento, al igual que el uso de industria, usos ubicados especialmente
sobre las avenidas Calle 63 (Av. José Celestino Mutis) y sobre la Carrera 96 conocida como
la via a Alamos’. En los ultimos afios ha tenido una creciente significativa en la construccion
de viviendas.

11.1.3.2.3 Valoracion del Riesgo

11.1.3.2.3.1 Identificacion de Amenazas o Eventos Amenazantes

De acuerdo con la reglamentacion contenida en el Decreto 2157 del 20 de diciembre de
2017, la valoracion del riesgo comprende la identificacion del riesgo, el andlisis del riesgo y
la evaluacién del riesgo, concordante con lo establecido en la Ley 1523 de 2012, siendo
éstos elementos necesarios para la estimacion de los dafios y pérdidas potenciales,
comparables con los criterios de seguridad ya establecidos, con el propésito de definir los
tipos de intervencion a adoptar mediante los procesos de reduccion del riesgo o del manejo
del desastre.

La identificacion de amenazas se establece teniendo en cuenta su origen, natural u
operacional y estan relacionadas con las actividades directas, las condiciones fisicas,
ambientales y sociales de la zona; en la misma se tiene en cuenta su relacion con los
peligros y el deterioro ambiental que se puede presentar. Los eventos amenazantes
identificados para los cuales se desarrolla la valoracion de riesgos se presentan en la Tabla
11-15.

Tabla 11-15. Eventos amenazantes identificados

O:Elgg:tgel Clasificacion del Evento Tipo de Evento
Sismica 1.1
Movimiento en masa 1.2
Inundaciones 1.3
Incendio Forestal 1.4

Naturales 1. Evento Natural Desertificacion — Erosion 15
Presencia de Fauna en la Pista 1.6
Condiciones meteoroldgicas
desfavorables (presencia de niebla, 1.7
lluvias fuertes, tormentas eléctricas)

"Informacién suministrada por el Observatorio Técnico Catastral.
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Ciicem e Clasificacion del Evento Tipo de Evento ftem
Evento
. Emergencia médica (asfixia y
2. Ocupacional Quemaduras) 2.1
Derrames (Combustibles, aceites o 31
residuos peligrosos) '
Colision o volcamiento de vehiculos, 3.2
magquinaria y equipo )
Falla total de comunicaciones en torre 33
. de control )
3. Operacional — — -
Incursion o excursion de pista o
Operacional impacto de aeronaves en el aeropuerto 3.4
y sus alrededores
Colapso estructural 35
Dafios en la pista, calle de rodaje o 36
plataforma ’
Incendios Operacionales 4.1
) Chorro de Fuego 4.2
4. Almacenamiento o uso de Bola de Fuedo 43
sustancias peligrosas 9 .
Llamaradas 4.4
Explosion 4.5
5. Accién de terceros voluntarios | Atentados 5.1
Antrépica . Laboral 6.1
P 6. Problemas de orden publico -
Social 6.2

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.2.3.2 lIdentificacién y Analisis de Susceptibilidad de los eventos amenazantes
Ex6genos (Naturales / AntrGpicos)

I <dio Abidtico - Bidtico/ Areas Ambientales y Ecolégicamente Sensibles

I < s mica

Dentro de la definicion de amenaza sismica disponible dentro de la base de informacién
compilada por parte del servicio geolégico se identifica la categorizacion desarrollada en
funcién de los resultados obtenidos dentro del “Estudio General de Amenaza Sismica
(2009)”, en el cual se definieron los valores maximos de aceleracion para las cabeceras
municipales del territorio colombiano.

Con base en la definicibn de amenaza sismica y la categoria establecida, se desarroll6 la
revision de la distribucion de epicentros en proximidades a la zona de estudio del
Aeropuerto Internacional El Dorado, en donde se encontré6 una amplia distribucion de
eventos locales en la Sabana de Bogota (producto de las estructuras regionales que en su
parte contribuyen a el establecimiento de la geologia local del area de estudio), que inciden
de manera indirecta dentro de la zona evaluada (ver Figura 11-23), por lo cual se determind
establecer el calculo de la aceleracién maxima del suelo a nivel local, de tal manera que se
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considere la incidencia de los sismos desarrollados en funcion del punto de andlisis hasta
donde se puede desarrollar la propagacion de ondas sismicas.
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Figura 11-23. Mapa de Amenaza Sismica Regional
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

Luego de tener los resultados de susceptibilidad por aceleracion sismica se asigné una
calificacion del detonante sismo y se obtiene el mapa de amenaza por sismicidad. La
calificacion corresponde a una Amenaza muy baja: cuyo pardmetro de aceleracion sismica
esta 0.1 — 0.2 g y abarca toda el area del aeropuerto (ver Figura 11-24).

Es necesario mencionar que, la actividad sismica en un &rea determinada acentta los
procesos morfodindmicos, como son erosién y socavacion lateral en los cauces, a mayor
grado de actividad sismica mayor probabilidad de originarse alguno de estos procesos.

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS.

AERONAUTICA CIVIL PLAN DE GESTION DEL RIESGO AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
4870000 4875000

1
Localizacién Municipal

MUNICIPIO DE
COTA

2080000
P
Zmn
Pr—
2080000

H
2180900

MUNICIPIO DE 4

Funza gRGUndinamarca A (7]

20501

L lid: 600000 %0010 200020

ENGATIVA

MUNICIPIO, DE
B0GOTAYDC!

DYCH

MUNICIPIO DE
MOSQUERA
(Cundinamarca)

2075000
2075000

opuerto
Area Influencia Il

AmenazaSismica -
f 095 18

- Muy Baja i IKm

4870000 4875000

Figura 11-24. Mapa de Amenaza Sismica
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

I o vimiento en Masa

La metodologia utilizada para establecer la afectacién por movimientos en masa del area
de estudio se realiz6 consolidando la informacion disponible en registros de entidades del
estado que han representado una potencial condicién de peligro para la poblacién. Los
resultados indican una calificacién de afectacién baja (ver Figura 11-25) teniendo en cuenta
las zonas més propicias o susceptibles a fenémenos de remocién en masa en el municipio,
se identificaron zonas con pendientes muy bajas a bajas (en su gran mayoria planas), zonas
con buena cobertura vegetal (pastos) y no se encontraron estructuras geolégicas como
fallas que puedan afectarla. En el area de estudio se caracterizé un (1) nivel de estabilidad:
estabilidad alta.
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Figura 11-25. Mapa de Amenaza de Movimiento en Masa
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

Una vez realizados los cruces de informacién por componente y analizados los resultados
se encuentran los siguientes grados de estabilidad del terreno asi (a mayor estabilidad,
menor amenaza de movimiento en masa):

¢ Estabilidad Alta

Este nivel corresponde a terrenos planos a levemente ondulados, con vegetacion rastrera,
pastos enmalezados son las coberturas representadas por tierras con pastos y malezas
conformando asociaciones de vegetacién secundaria, debido principalmente a la
realizacion de escasas practicas de manejo o la ocurrencia de procesos de abandono o
antropizacion de toda el area. En general, la altura de la vegetacion secundaria es menor a
1,45 m. En el area de influencia esta cobertura se distribuye de manera regular en el area
del proyecto, entre la infraestructura que compone el aeropuerto y las vias. La estabilidad
de los suelos corresponde a sectores con pendientes entre los 1° a 7° con una extensién
del100% en el area de influencia.

I nundaciones

Cuando las lluvias intensas o continuas superan notablemente la capacidad de retencién e
infiltracién del suelo, suceden las inundaciones. En donde la capacidad méxima de
transporte del rio o arroyo es superada y el cauce principal se desborda e inunda los
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terrenos cercanos a los propios cursos de agua. Las inundaciones son un evento natural y
recurrente para un rio.

El agua de lluvia desde que se precipita sobre la tierra sufre los procesos de filtracion,
acumulacién subterranea, drenaje, retencién, evaporaciéon y consumo. La cubierta vegetal
cumple entonces una funcién muy destacada al evitar el impacto directo de las gotas de
agua sobre el terreno, impidiendo su erosion, al mismo tiempo que permite una mayor
infiltracién y dificulta el avance del agua hacia los rios, prolongando en éstos su tiempo de
concentracion. Ademas, colabora en la disminucién del transporte de residuos sélidos que
evita la obstruccion de los cauces.

Es decir que entre los factores que influyen en la generacién de inundaciones, uno muy
especial, es la desaparicion de la cobertura vegetal. Estos factores, se pueden observar y
por consiguiente se pueden prever, aungue no son tan faciles de controlar. La ocupacion
de las llanuras de inundacion por parte del ser humano en su continuo intento de
beneficiarse del maximo aprovechamiento de los recursos naturales y establecerse cerca
de ellos, ha sido determinante y colabora en el aumento de la gravedad del peligro.

En los @mbitos de planificacion del desarrollo urbano y planificacion del uso de la tierra es
importante saber cuales son las areas susceptibles afectadas por inundaciones. Ademas,
resulta de utilidad diferenciar las areas de inundacién en funcién del nivel de amenaza
existente.

Teniendo en cuenta los parametros identificados en campo en lo relacionado con los
aspectos de caudales, se desarrollé la seleccion de las zonas susceptibles a desarrollar
areas de inundacion por desbordamiento en los diferentes afluentes para el area del
Aeropuerto El Dorado, los cuales fueron modelados hidraulicamente a fin de determinar las
condiciones de cambio sobre las diferentes secciones transversales.

Para la determinacién de la amenaza por inundaciones se hace una comparacion de las
imagenes RapidEye con el algoritmo NDW!I y el ASTER GDEM para delimitar las zonas con
mayor susceptibilidad a encharcamientos y a inundaciones. Cabe destacar la relacién de
los depdsitos cuaternarios con las zonas de amenaza alta, y las areas antropizadas dentro
del aeropuerto con las zonas de amenaza baja y media.

Con la identificacion de las areas de inundacion, para la maxima precipitacion registrada en
la informacién suministrada por el IDEAM y andlisis hidrolégico (estudio del movimiento, de
la distribucion, y de la calidad de agua a través de la tierra) y respectivo modelamiento
hidraulico, se dio lugar a la conformacion del mapa de areas inundables en el cual se
identifica aquellas zonas susceptibles a generar las zonas de mayor importancia, propensas
a generar inundaciones dentro de la zona de influencia del Aeropuerto El Dorado. En la
Figura 11-26, se observa como la mayor parte del area del Aeropuerto El Dorado se
encuentra en un nivel medio (en su gran mayoria) de sensibilidad frente a la amenaza de
inundacion. Los procesos de inundacion se manifiestan en extensas zonas del territorio
colombiano; no obstante, la ocupacién indiscriminada de las éareas riberefias de los
principales rios y quebradas, con las intervenciones en las margenes de estos drenajes, asi
como el crecimiento de las poblaciones con las actividades socioecondémicas asociadas han
acentuado los efectos negativos que ocasionan los incrementos periddicos en los niveles
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de los rios, siendo ésta una condicion propia de la dinamica hidrologica correspondiente a
épocas de aguas altas y aguas bajas asi como la transiciéon entre estos dos estados.
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Figura 11-26. Mapa de Amenaza de Inundacion
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

I ncendio Forestal

¢ Combustible

El combustible de la cobertura vegetal es la capacidad de esta en liberar energia cuando
experimenta un proceso quimico de oxidacién, como consecuencia el desprendimiento de
energia. Estos tipos combustibles dependen de las cantidades de energia potencial que
cada cobertura genere y sean liberadas en forma de calor.

A partir del mapa de cobertura vegetal, se genera una reclasificacibon mediante la
interpretacion de los tipos de cobertura, segun los tipos de combustibles dominantes,
generando una calificacion (ver Figura 11-27 y Tabla 11-16).
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Figura 11-27. Mapa de Amenaza de Tipo de Combustible
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.
Tabla 11-16 Tipos de combustible
PO ade COMD DIE ategoria de la Amenaza a aCloO
Arboles BAJA 2
Arboles y arbustos MODERADA 3
Arbustos ALTA 4
Hierbas ALTA 4
Pastos / hierbas MUY ALTA
Pastos MUY ALTA
No combustibles MUY BAJA
Areas urbanas MUY BAJA

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.
¢ Duracion de Combustible

La duracion del combustible expresa de una forma indirecta qué tan peligroso puede ser un
incendio. Con combustibles de rapida ignicién el control del fuego es mas dificil ya que la
cobertura se quema muy rapido y el impacto en términos de areas afectadas es mayor. Con
combustibles de larga duracion el control es mas facil, y en cuanto al area, con las medidas
adecuadas de control el impacto puede ser menor. Respecto a los bienes y servicios
ambientales que prestan los ecosistemas, el efecto ambiental del fuego es independiente
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de la duracion y depende de otros factores (biodiversidad, fragilidad, resistencia, resiliencia,
etc.). Segun la duracion, los combustibles se clasifican en la Tabla 11-17.

Tabla 11-17. Descripcion de la duracién del combustible

Duracion de Combustible \ Descripcion

Son los que pueden quemarse en una hora o menos debido a su bajo
contenido de humedad, poca area foliar y porcentajes de material fibroso
(lignina) altos en sus tejidos. En esta categoria se incluyen los pastos y las
hierbas, asi como los arbustos presentes en matorrales abiertos de bajo
porte.

Son los arbustos presentes en formaciones de matorral y Arbustal, y la
consolidacion arbustos-arboles presente tanto en formaciones secundarias
como en ecosistemas de bosques secundarios y arbustales arbolados.

La duracién de combustion es de cien horas o mas debido a la alta
humedad intersticial de los tejidos, la alta &rea foliar y por estar
generalmente localizados en zonas con alta humedad ambiental y del
suelo. En ellos se catalogaron los arboles pertenecientes a los diferentes
biomas, ecosistemas selvaticos y boscosos del pais.

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

COMBUSTIBLES DE UNA
HORA DE DURACION

COMBUSTIBLES DE DIEZ
HORAS DE DURACION

COMBUSTIBLES DE CIEN
HORAS DE DURACION

Para la generacién del mapa de combustible se gener6 partir del mapa de cobertura vegetal
reclasificando las coberturas predominantes en base a la duracion de los combustibles (ver
Figura 11-28 y Tabla 11-18).
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Figura 11-28. Mapa de Amenaza por Duracién de Combustible
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.
Tabla 11-18 Categoria de la Amenaza segun la duraciéon de Combustible
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Duracion de Combustibles Categoria Amenaza Calificacion

1 hora (predominio de pastos) ALTA

10 horas (predominio de arbustos y hierbas) MEDIA

100 horas (predominio de arboles) BAJA 2
areas urbanas MUY BAJA

No combustibles MUY BAJA

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.
¢ Susceptibilidad de la Vegetacion a incendios

La susceptibilidad de las coberturas vegetales es la caracteristica intrinseca de la
vegetacion dada principalmente por el tipo, duracién y carga de combustible, ya que estas
brindan cierto grado de probabilidad tanto de sufrir dafios como de resistir y de recuperarse
de incendio (ver Figura 11-29).
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Figura 11-29. Mapa de Susceptibilidad a Incendios de la Vegetacion
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

¢ Evaluacion de la Amenaza

Con la informacién generada y presentada y los resultados de la Zonificacion y Grado de
Sensibilidad Abiodtica del Area de Estudio, se realiza una sumatoria en el software ArcGIS,
en el cual los niveles de amenaza adquieren un valor entre 1 y 5, de muy bajo a muy alto,
obteniendo como resultado la amenaza total por incendios forestales para el area del
aeropuerto (ver Figura 11-30 y Tabla 11-19).
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Figura 11-30. Mapa de Amenaza por Incendios
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

Tabla 11-19. Area y Porcentaje de la categoria de amenazas por incendios.

Amenaza Incendio Area de Afectacion (Ha) % Area de Afectacion

5,775327 0,50160534

Bajo 448,081091 38,9172541
Medio 158,015372 13,7241328
Alto 539,496932 46,8570078

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

I < cia de Fauna en Pista

A través del monitoreo diario de especies desde el afio 2011 hasta el afio 2018, se han
registrado 134 especies de aves diferentes en el Aeropuerto El Dorado. Las aves
observadas se agrupan en cuarenta y un (41) familias y dieciséis (16) 6rdenes; de estas
especies, treinta y tres (33) son migratorias, cuatro (4) exoéticas o introducidas y las demas
son residentes.

Los meses en los que generalmente se presenta la mayor cantidad de aves son: marzo,
abril, mayo, junio, septiembre y octubre. Durante estos meses se presentan fenémenos que
resultan atractivos para las aves como la temporada de lluvias (marzo-abril, octubre-
noviembre) y la temporada migratoria (abril, septiembre-octubre).
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Las especies que generalmente son mas abundantes son: la Garza Bueyera (Bubulcus
ibis), el Gallinazo (Coragyps atratus), la Torcaza (Zenaida auriculata), la Golondrina plomiza
(Orochelidon murina) y el coquito (Phimosus infuscatus). La presencia y abundancia de
cada especie en particular, ademas de estar influenciada por los habitats atractivos y
disponibilidad de recursos, también esta ligada a movimientos locales y ciclos
reproductivos. A continuacion, se presentan los cambios temporales de las especies mas
abundantes y relevantes para la seguridad operacional del Aeropuerto El Dorado:

La Garza bueyera (Bubulcus ibis): Caracteristicas como alta abundancia,
comportamiento gregario, permanencia en areas del Aeropuerto y constantes cruces sobre
las trayectorias hacen que represente alto riesgo y probabilidad de que ocurra un incidente.

Gallinazo negro (Coragyps atratus): Es la especie que representa el mayor peligro para
las operaciones aéreas del Aeropuerto El Dorado. Su abundancia presenta una relacion
inversa respecto a la precipitacion: durante los meses de mas precipitacion, se observa el
menor numero de individuos, siendo una especie abundante durante los meses de mayor
radiacién solar, donde su vuelo de planeo se ve favorecido por la formacién de corrientes
térmicas ascendentes.

Alcaravan (Vanellus chilensis): Aungque no es una de las especies mas abundantes, es
importante monitorear su abundancia debido al riesgo que representa para las operaciones
aéreas. Es una especie medianamente abundante desde abril hasta septiembre y poco
abundante durante el resto del afio.

La torcaza (Zenaida auriculata): Es una de las especies de aves mas abundantes dentro
del Aeropuerto y la de mayor cantidad de hallazgos de individuos muertos en zona
operacional; esta especie se ve altamente atraida por el entorno del Aeropuerto que le
ofrece condiciones propicias para la obtenciébn de alimento en zonas de seguridad
(principalmente durante actividades de poda) y refugio en la infraestructura aeroportuaria,
especialmente en la zona de carga.

I Condiciones Meteoroldgicas Desfavorables

Para el analisis de este componente se han tomado datos histéricos de las estaciones
meteoroldgicas existentes en la base de datos del IDEAM. Con base en esta informacion
se realiza un andlisis de parametros como: Temperatura, Precipitacion, Humedad relativa,
Brillo solar, Nubosidad, Evaporaciéon y Radiacion solar.

Desde el punto de vista fisico-biético, el clima es importante por su directa intervencion en
la evolucién de los suelos y el paisaje. Ademas, por ser uno de los elementos 0 insumos
necesarios para la determinacion de las amenazas naturales y desde el punto de vista
socioecondmico por su influencia en la decision de utilizacion de las tierras para
determinados usos.

La evaluacién del componente clima arroja los siguientes resultados que categorizan el area
del aeropuerto EI Dorado como de amenaza baja para condiciones climatolégicas
desfavorables.
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- Precipitacién: Para el caso de la zona de estudio se presentan dos periodos de fuertes
lluvias llamados informalmente invierno y dos periodos mas llamados verano. Los
periodos humedos son caracterizados por precipitaciones entre los 70 mm y los 150
mm, mientras que los periodos secos son caracterizados por valores que socilan entre
los 20 mm y los 80 mm.

- Temperatura: El promedio de la temperatura media anual registrada en el area de
estudio es de 15°C. Los datos de temperatura media mes a mes evidencian una
temperatura homogénea a lo largo del afio, en promedio entre los 15°C y los 20°C.

- Nubosidad: La nubosidad es la fraccién del cielo que se encuentra cubierta por nubes.
Asi las cosas, para realizar la medicion de nubosidad, el cielo se divide en 8 partes u
octas. La cantidad de octas del cielo que se encuentren cubiertas determinan el nivel
de nubosidad. Para el caso del Aeropuerto El Dorado, se presenta un comportamiento
bimodal en donde en los primeros meses del afio se encuentra la menor nubosidad,
mientras que en los meses de junio a diciembre se presenta la mayor nubosidad.

B/ < dio socioeconémico y Cultural

Tabla 11-20. Identificacion y Evaluacion de Amenazas.

. Descripcion de la categoria de e
Amenaza WW% Susceptibilidad

En relacién con la consulta del PGR
del aeropuerto ElI Dorado, se
identific6 que la categoria de

amenazas por sismicidad
corresponde a bajo, asi como la
1.1. Sismica definicion de las aceleraciones Muy Baja

maximas del suelo. Amenaza muy
baja: corresponde a zonas cuyo
pardmetro de aceleracion sismica

Naturales esta 0.1 — 0.2 g y abarca toda el
(incluyendo area del aeropuerto.
amenazas de Para establecer los movimientos en
origen natural y masa que afectaron y afectan el
socio-natural) - area de estudio, se consolido la
Geo amenazas informacidn disponible en cuanto a

registro de eventos relacionados
con fechas de afectacion vy
1.2. Movimiento en masa | reactivacion de eventos de alta Muy Baja
peligrosidad que representan una
potencial condicién de afectacion
para la poblacion presente dentro
del area de estudio. Con lo cual se
identific6 un éarea de afectacion
baja.
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Descripcion de la categoria de
amenaza

Con la identificacion de las areas de
inundacion, para la méaxima
precipitacion registrada en la
informacién suministrada por el
IDEAM vy andlisis hidrolégico y
respectivo modelamiento
1.3. Inundaciones hidraulico, se observa como una Baja
parte del area del Aeropuerto El
Dorado se encuentra en un nivel
medio de sensibilidad frente a la
amenaza de inundacién, mientras
que la gran mayoria no presenta
esta susceptibilidad.

La susceptibilidad de las coberturas
vegetales es la caracteristica
intrinseca de la vegetacién dada
principalmente por el tipo, duracion
y carga de combustible, ya que
1.4. Incendios estas brindan cierto grado de Alta
probabilidad tanto de sufrir dafios
como de resistir y de recuperarse
de incendio, para este caso, el
Aeropuerto El Dorado presenta una
susceptibilidad alta.

No hay evidencia de erosion en

1.5. Desertificacion — | gran parte del Aeropuerto, debido a
Erosion que el gran porcentaje del area

presenta una cobertura antropica.

Amenaza Sub-Amenaza

Susceptibilidad

Muy Baja

En la clasificacion de aves resalta
la especie Garza Bueyera vy
Gallinazo negro, entre otras; aves
de vuelo alto y de porte entre
mediano y grande, aves que por su
tamafio y peso se convierten en
1.6. Presencia de Fauna | peligrosas para los golpes contra
en la Pista las aeronaves. Sin embargo,
debido a que, en el caso de Bogota,
su presencia se reduce a los sitios
donde puedan encontrar alimentos
0 anidar, la amenaza presentada
en las inmediaciones del
aeropuerto y en la pista es Media.
Los resultados de la
caracterizacion del componente
clima arrojan los siguientes
resultados que categorizan el area
1.7. Condiciones del aeropuerto El Dorado como de
meteoroldgicas amenaza baja para condiciones
desfavorables climatologicas desfavorables.
(presencia de niebla,
lluvias fuertes o - Precipitacion: Para el caso de
tormentas eléctricas) la zona de estudio se
presentan dos periodos de
fuertes lluvias llamados
informalmente invierno y dos
periodos mas llamados

Media

Baja
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Descripcion de la categoria de
amenaza

verano. Los periodos hiumedos
son caracterizados por
precipitaciones entre los 70
mm y los 150 mm, mientras
que los periodos secos son
caracterizados por valores que
oscilan entre los 20 mm vy los
80 mm.

Amenaza Sub-Amenaza

Susceptibilidad

- Temperatura: El promedio de
la temperatura media anual
registrada en el area de
estudio es de 15°C. Los datos
de temperatura media mes a
mes evidencian una
temperatura homogénea a lo
largo del afio, en promedio
entre los 15°C y los 20°C.

- Nubosidad: La nubosidad es la
fraccion del cielo que se
encuentra cubierta por nubes.
Asi las cosas, para realizar la
medicién de nubosidad, el
cielo se divide en 8 partes u
octas. La cantidad de octas del
cielo que se encuentren
cubiertas determinan el nivel
de nubosidad. Para el caso del
Aeropuerto El Dorado, se
presenta un comportamiento
bimodal en donde en los
primeros meses del afio se
encuentra la menor nubosidad,
mientras que en los meses de
junio a diciembre se presenta
la mayor nubosidad.

El Aeropuerto Internacional El
Dorado se constituye en un
complejo que puede ser
considerado de objetivo militar por
parte de grupos al margen de la ley
presentes en Colombia, toda vez
gue se constituye en eje central de
transito nacional e internacional
como también de reconocimiento
regional por su importancia y
contribucion en el movimiento de
personas y carga.

Antrépicas 5.1. Atentados Muy Baja

Al respecto, se estima que la
presencia de Organismos de
Seguridad del Estado en el

Aeropuerto Internacional El
Dorado, representados por la
Policia Nacional, Policia

Antinarcéticos, Armada nacional,
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Descripcion de la categoria de
amenaza

Fuerza Aérea, Fuerzas Militares y
Escuela de Ingenieros, los cuales
tienen consolidado un circuito de
seguridad, inciden en que la
probabilidad de manifestacion de
atentados sea minima.

Amenaza Sub-Amenaza

Susceptibilidad

Lo anterior manifiesto en bajos o
nulos registros de atentados
terroristas en la historia reciente del
aeropuerto, razon por la cual la
valoracion asignada corresponde a
“Muy Baja”.

La importancia con que cuenta el
Aeropuerto Internacional El Dorado
para el pais, en donde se movilizan
un poco mas de nueve (9) millones
de personas por afio, de diferentes
regiones del pais y poblacién
extranjera, ha sido considerado por
diferentes gremios en la ciudad
capital, especialmente del
transporte para bloquear la ciudad
y colapsar el sistema de transporte
de la poblacion.

El blogueo de la Av. Calle 26, se
constituye en una practica regular
utilizada por taxistas y
transportadores para impedir el
6.1. Problemas de orden | acceso y salida de pasajeros y
publico social trabajadores del Aeropuerto
Internacional El Dorado.

Baja

Adicional a la Av. Calle 26, vias
cercanas al aeropuerto El Dorado
son también utilizadas, de manera
que se contribuye al colapso de la
ciudad, en materia de transito y
transporte, perjudicando
igualmente la entrada y salida de
vehiculos y personal del
aeropuerto.

No obstante, se estima que, si bien
son complejos estos bloqueos, no
han incidido en el desarrollo de las
operaciones del aeropuerto
internacional El Dorado.

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS.

AERONAUTICA CIVIL PLAN DE GESTION DEL RIESGO AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

11.1.3.2.4 Analisis de los Riesgos

El andlisis de riesgos es aquel proceso que permite comprender la naturaleza del riesgo
con el fin de establecer el nivel de riesgo; constituye la base para la evaluacion del riesgo y
la adopcion de decisiones para la formulacién de las medidas de reduccién y de la
preparacion de la respuesta en el Aeropuerto El Dorado.

11.1.3.2.4.1 Andlisis de Consecuencias de Almacenamiento (Sucesos Finales)

De acuerdo con los tipos de eventos que se pueden presentar en la infraestructura del
proyecto, a continuacion, en la Tabla 11-21 a la Tabla 11-23, se relacionan los niveles de
afectacidén que se tuvieron en cuenta para el analisis:

Tabla 11-21. Niveles de Afectacion por Radiacién Térmica

Radiacion térmica (Kw/m?2) Descripcion

Intensidad suficiente para causar dafio a equipos de proceso y colapso

>31.5 de estructuras. 100% probabilidad de muerte.

> 209 Zona de probabilidad de 90% de letalidad para tiempos de exposicion
) mayores de 30 segundos.

> 14.50 Zona de probabilidad del 50% de muerte para tiempos de exposicion

mayores de 30 segundos. No se espera personal en esta area.

Por encima de este valor existe ignicion de la madera sometida al flujo
de calor durante un tiempo excesivo. Intensidad suficiente para fundir
>95 tuberias de plastico. Puede desarrollar fatalidad debido a quemaduras
de tercer grado después de 100 segundos de exposicién. Quemaduras
de segundo grado después de 12 segundos de exposicion.

Zona limite de probabilidad de 1% de muerte para tiempos de
exposicion mayores de 30 segundos.

>7.3

Tiempo de exposicion maximo de un (1) minuto sin ropa de proteccién
adecuada. Quemaduras de primer grado después de 30 segundos de
exposicion. Quemaduras de segundo grado después de 180 segundos
de exposicion. Las consecuencias estimadas del accidente producen
un nivel de dafio que justifica la aplicacién inmediata de las medidas
de seguridad.

>5

Se considera inofensivo para personas sin ninguna proteccion

>1.6 - . L . .
especial. Caracteristicas similares a las del medio ambiente.

Fuente: Guidelines for Chemical Process Quantitative Risk Analysis. AICHE péag. 303. Second Edition, enero 2000 y Casal
J., et al; Andlisis de riesgo en instalaciones industriales, 1999.

Tabla 11-22. Niveles de Afectacion por Llamarada

Condicién Descripcion

Zona en la cual no deben existir fuentes de ignicion. Se asume el 100%
LI -
de probabilidad de muerte de una persona.

LIl/2 Corresponde a la distancia en la cual la nube se diluye hasta ¥z del LII.

Fuente: Guidelines for Chemical Process Quantitative Risk Analysis. AICHE. Second Edition, enero 2000 y Casal J., et al;
Andlisis de riesgo en instalaciones industriales, 1999.
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Tabla 11-23. Niveles de Afectacion por Sobrepresion

Rango de Onda Descripcion

Expansiva (psi)

Méaximo pico de onda expansiva que puede desarrollar una explosion no confinada.

14.0 Este nivel de onda expansiva causa mortalidad y demolicion total.

>6.4 Por encima de este valor, hay destruccion completa de viviendas.

Umbral fatalidad con probabilidad del 100% por caida de escombros, estructura o
desplazamientos del cuerpo humano. Probabilidad de destruccion de casas de un
60%. Demolicion de edificios sin estructura metalica o edificios de paneles de acero
auto soportados.

> 4.35

Colapso parcial de paredes y techo de casas. Probabilidad de destruccion de casas
de un 50%

Niveles de onda expansiva suficientes para ocasionar dafios menores a estructuras
>0.4 de casas y edificios y rotura de cristales en un 50%. Limite minimo de sobrepresion
para dafios estructurales.

>2

Fuente: Guidelines for Chemical Process Quantitative Risk Analysis. AICHE. Second Edition, enero 2000 y Casal J., et al;
Andlisis de riesgo en instalaciones industriales, 1999.

I C o diciones Climaticas

A continuacion, en la Tabla 11-24, se presentan las condiciones climaticas que se tuvieron
en cuenta en las simulaciones realizadas para el Aeropuerto El Dorado, cuyos resultados
representan los posibles sucesos finales y las distancias de afectacion.

Tabla 11-24. Variables Climéaticas

< 5 ESTACION DE
AREA PARAMETRO VALOR REFERENCIA
Temperatura (°C) 15-18
Humedad relativa (%) 0.85
Aeropuerto El ]
Dorado Luis Rugosidad del terreno (m) 0.5 https://es.weatherspark.
Carlos Galan — 2 com/
Sarmiento Radiacion Solar (Kwh/m?) 0.2
Estabilidad atmosférica mas probable y 1 AB
velocidad del viento (m/s) 1F

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I - iobles Operacionales Consideradas

Para el establecimiento de los equipos, procesos, actividades llevadas a cabo en el
Aeropuerto El Dorado, se tuvo en cuenta lo relacionado en el capitulo de descripcién del
presente estudio y en el numeral 11.1.3.2.2.4. Descripcion del Aeropuerto y sus
Operaciones Se identificaron los tanques de almacenamiento de combustible JET Al
existentes tanto en ALLIED (responsable del suministro de combustible a la mayoria de las
aeronaves del aeropuerto ElI Dorado), como también los tanques de la Policia
Antinarcéticos, la Armada Nacional, la Aerocivil, que incluyen almacenamiento de
sustancias como el GLP, gasolina, ACPM, oxigeno, nitrogeno. Finalmente se simul6 el
avion con mayor capacidad de combustible Jet A1 que aterriza en el aeropuerto El Dorado
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y que corresponde al Airbus A-380; para las simulaciones se supuso un accidente con
pérdida de combustible del avion en las dos pistas (norte y sur) del aeropuerto. 105

A continuacion, en la Tabla 11-25, se presentan los equipos y sustancias peligrosas que
fueron simulados con software especializado (Phast DNV), cuya finalidad es la de identificar
los posibles sucesos finales y las distancias de afectacion que se pueden generar en el
desarrollo de las diferentes actividades del Aeropuerto. (Ver Anexo D1. Resultados
Simulaciones Eventos con software especializado).
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Tabla 11-25. Variables Operacionales

Identificacion
Escenario GDB
y Anexo 2.
Figuras Suceso

Diametro | Altura

(in) (M)

Volumen

Iniciador
gls

Descripcion

Escenario Coordenadas Norte / Oeste Combustible Rugosidad

E1 E1 4°41'41"N | 74°0809"W | Tanque EDS en T2 Al 10000 ACPM 05 5 05
E2 E2 4°41'41"N | 74°0809'W | Tanque EDS en T2 Al 5000 Gasolina 05 05
E3 E3 4°4143'N | 74°0825"w | TANQUE EDS Terpel Al 12000 ACPM 05 5 0
El Dorado
E4 E4 aoa143'N | 74°0825w | TANQUE EDS Terpel Al 12000 GASOLINA 05 5 0
El Dorado

E5 E5 4°4136"N | 74°07'52" W Tanque en LAS Al 500 Gasolina 05 2 05
E6 E6 4°4136"N | 74°07'52"W Tanque en LAS Al 1000 Gasolina 05 2 05
E7 E7 4°4136"N | 74°07'52"W Tanque en LAS Al 1000 ACPM 05 2 05
ES E8 4°4136"N | 74°07'52"W Tanque en LAS Al 500 ACPM 05 2 05
E9 E11 4°41'34" N | 74°07'50" W Issgma?\l:ﬁasg Al 250 ACPM 0,5 2 0.5
E10 E32 4°41'41"N | 74°0807"W | Tanque GLP en T2 P1 1000 GLP 05 2 05
E11 E35 4°4146"N | 74°08'35" W Tanque Goddard Al 2000 GLP 05 3 05
E12 E40 4°42'55"N | 74°09'58" W Tanque PTAR Al 2000 ACPM 0,5 3 05
E13 E52 4°4200"'N | 74°08'56" W Base Norte ARFF Al 200 ACPM 05 2 05
E14 E59 4°41'43.0'N | 74°08'34.5"W TK 271 - ALLIED Al 574896 JET AL 05 5 07
E15 E60 4°41'455°N | 74°08'33.3'W |  TK 298 — ALLIED Al 18354 JETA-L 05 3 0.46
E16 E61 4°41'45.9'N | 74°08'33.2'W |  TK 377 — ALLIED Al 80892 JET A1 05 5 0.32
E17 E62 4°41'456'N | 74°08'32.8'W |  TK 511 — ALLIED Al 73584 JET A1 05 5 0.48
E18 E63 4°41'45.2°N | 74°08'32.9'W |  TK 717 — ALLIED Al 63714 JET AL 05 5 03
E19 E64 4°41'447°N | 74°08'33.3'W |  TK 718 — ALLIED Al 353430 JET AL 05 5 0.56
E20 E65 4°41'43.7°N | 74°08'30.4"W | TK 35210 — ALLIED Al 85008 JETA-L 05 5 0.75
E21 E66 4°41'44.0'N | 74°08'30.8'W | TK 98334 — ALLIED Al 280182 JET AL 05 5 0.4
E22 E67 4°41'44.0'N | 74°08'39.6"W TK 1— ALLIED Al 210.000 JET AL 05 5 0.8
E23 E68 °A143.4'N | 74°08'40.2"W TK 2 — ALLIED Al 430.500 JET AL 05 5 0.85
E24 E69 4°41'42.8'N | 74°08'39.4"W TK 3— ALLIED Al 431.760 JET AL 05 5 0.8
E25 E70 4°41'446"N | 74°08'39.0"W TK 6 - ALLIED Al 558600 JET AL 05 3 034
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Identificacion

. Escenario GDB o o Volumen . . Diametro | Altura
Escenario y ANexo 2. Coordenadas Norte / Oeste Descripcion Iniciador gls Combustible Rugosidad (in) (M)
Figuras Suceso
opo " °no! " Tanque Policia )
E26 E98 4°42'15.8"N 74°09'15.9"W Antinarcoticos Al 600 JET A-1 0,5 2 0.6
E27 E99 4°42'21.6"N 74°09'14.8"W carrotanque Al 5000 JET A-1 0,5 2 1.6
E28 E100 4°42'15.8"N 74°09'15.9"W Tanque Al 600 JET A-1 0,5 2 0.6
E29 E101 4°42'15.3"N 74°09'15.9"W Tanque Al 15000 JET A-1 0,5 3 1.5
E30 E102 4°42'15.0"N 74°09'15.5"W Tanque Al 15000 JET A-1 0,5 3 1.5
E31 E103 4°42'14.9"N 74°09'15.6"W Tanque Al 55 METANOL 0,5 1 0.3
E32 E104 4°42'14.7"'N 74°09'15.9"W Tanque Armada Al 10000 JET A-1 0,5 3 1.5
E33 E105 4°42'17.6"N 74°09'18.4"W carrotanque Armada Al 3000 JET A-1 0,5 2 1.6
E34 E106 4°4222.6'N | 74°0920.4"w | 1an9ue Inmediaciones Al 3000 GASOLINA 0,5 2 0.6
Torre de Control
E35 E107 4°42245'N | 74°0911.2'w | 1angue Inmediaciones Al 3000 ACPM 0,5 2 0.6
Torre de Control
E36 E109 4°42'19.6"N 74°09'12.1"W Tanque Al 2000 LBS OXIGENO 0,5 2 0.5
E37 E110 4°42'19.7"N 74°09'12.3"W Tanque Al 2000 LBS NITROGENO 0,5 2 0.5
E38 E111 4°42'20.0°'N | 74°09'12.7"W Tanque para Al 2000 LBS | OXIGENO 0,5 2 0.5
Mantenimiento
E39 E112 4°42'26.9"N 74°08'59.0"W Tanque 1 CATAM Al 45000 JET A-1 0,5 5 0.5
E40 E113 4°42'26.8"N 74°08'58.7"W Tanque 2 CATAM Al 45000 JET A-1 0,5 5 0.5
E41 E114 4°42'26.6"N 74°08'59.2"W Tanque 3 CATAM Al 43000 JET A-1 0,5 5 0.5
E42 E115 4°42'26.3"N 74°08'58.9"W Tanque 4 CATAM Al 43000 JET A-1 0,5 5 0.5
A LO LARGO DE LAS
E43 E116 PISTAS NORTE Y SUR AIRBUS A-380 Al 9840000 JET A-1 0,5 2 1.6
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
Siendo,

Al: Fuga de todo el contenido por rotura en la conexion de didmetro mayor que alimenta el tanque.
P1: Fuga instantanea de todo el contenido (rotura catastréfica)®.
E: Escenario

8 Es importante indicar que a todos los tanques se les realizd la simulacion para rotura catastréfica.
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I s tados Simulaciones para Determinacion de Areas de Afectacion

A continuacion, se presentan los resultados de las distancias de afectacion directa,
obtenidas para cada uno de los sucesos finales identificados: Incendio de piscina,
llamarada, bola de fuego, chorro de fuego, Bleve. Las simulaciones se realizaron para las
condiciones dia y noche debido a que el Aeropuerto El Dorado mantiene una operacion
continua.

IS Uceso Incendio de Piscina

El resultado de las simulaciones indica que el evento Incendio de Piscina solamente se
presenta en el caso de los combustibles liquidos incluyendo el GLP, tal como se puede
apreciar en la Tabla 11-26. La mayor distancia para este suceso se presenta en las pistas
norte y sur del aeropuerto en el caso de un accidente con pérdida de contencion del Airbus
A-380; La afectacion se da hasta los limites de Bogota con Funza, incluyendo el Rio Bogot4,
a donde el nivel de radiacion es de 1.6 Kw/m2, lo cual ya se considera una distancia segura
sin ningun tipo de afectacion. Las figuras de los sucesos finales pueden ser consultadas en
el Anexo D2. Figuras Sucesos Finales resultados Simulaciones.

Tabla 11-26. Resultado Simulaciéon Evento Incendio de Piscina

Nivel de Radiacion

Escenario 1.6 KW/m? 5.0 kW/m? 7.3 KW/m? 14.5 KW/m? 37.5 KW/m?
Distancia de Afectacién (m)
El Dia 38,0871 24,6757 21,2156 15,4757 9,09829
E1 Noche 38,0651 24,6767 21,2576 15,6416 9,09829
E2 Dia 40,9311 25,9881 22,0479 15,4729 8,59429
E2 Noche 40,7216 25,944 22,079 15,6487 8,62419
E3 Dia 166,666 93,0875 71,305 54,9253 na
E3 Noche 167,732 94,6948 72,8157 54,6962 na
E4 Dia 185,041 92,1088 68,0031 52,031 na
E4 Noche 189,586 96,0656 70,8744 52,8387 na
E5 Dia 16,9624 11,3199 10,0203 7,97395 5,21684
E5 Noche 16,8261 11,2189 9,94051 7,94354 5,26313
E6 Dia 22,3518 14,5899 12,7272 9,73877 5,81318
E6 Noche 22,195 14,4772 12,6471 9,73325 5,87793
E7 Dia 71,2085 42,3747 33,8662 23,692 na
E7 Noche 70,8591 42,342 33,8935 23,1242 na
E8 Dia 18,0546 11,9833 10,5575 8,2735 5,21424
E8 Noche 17,986 11,9243 10,516 8,27461 5,26043
E11 Dia 15,4475 10,4028 9,22966 7,357 4,80706
E11 Noche 15,3795 10,3435 9,18719 7,35041 4,83682
E12 Dia 28,3428 18,3232 15,8567 11,8637 6,76103
E12 Noche 28,2945 18,2784 15,8394 11,9163 6,82366
E13 Dia 15,4475 10,4028 9,22966 7,357 4,80706
E13 Noche 15,3795 10,3435 9,18719 7,35041 4,83682
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Nivel de Radiacion

Escenario 1.6 KW/m? 5.0 kW/m? 7.3 KW/m? 14.5 KW/m? 37.5 KW/m?
Distancia de Afectacién (m)
E14 Dia 115,109 64,2325 49,5574 37,8753 na
E14 Noche 116,1 65,6009 50,7896 38,0029 na
E15 Dia 115,377 64,5008 49,8257 38,1437 na
E15 Noche 115,585 65,0857 50,2745 37,4877 na
E16 Dia 115,281 64,4046 49,7294 38,0474 na
E16 Noche 115,991 65,4917 50,6805 37,8937 na
E17 Dia 115,377 64,501 49,8258 38,1438 na
E17 Noche 116,224 65,7251 50,9139 38,1271 na
E18 Dia 115,537 64,6612 49,986 38,304 na
E18 Noche 115,51 65,011 50,1998 37,4131 na
E19 Dia 115,783 64,9065 50,2314 38,5494 na
E19 Noche 115,827 65,3275 50,5163 37,7296 na
E20 Dia 86,7791 49,1906 38,285 28,2789 na
E20 noche 87,6872 50,4335 39,4835 28,6873 na
E21 Dia 86,1731 48,5845 37,6789 27,6728 na
E21 Noche 87,4507 50,1969 39,2469 28,4508 na
E22 Dia 93,1388 52,7969 41,1171 30,9181 na
E22 Noche 93,4013 53,4101 41,6638 30,61 na
E23 Dia 93,3193 52,9774 41,2976 31,0986 na
E23 Noche 93,6022 53,6111 41,8647 30,8109 na
E24 Dia 93,1388 52,7969 41,1171 30,9181 na
E24 Noche 93,4013 53,4101 41,6638 30,61 na
E25 Dia 52,2899 33,064 27,8078 18,8306 14,0392
E25 Noche 51,5234 32,4379 27,243 18,3696 13,271
E26 Dia 18,0546 11,9833 10,5575 8,2735 5,21424
E26 Noche 17,986 11,9243 10,516 8,27461 5,26042
E27 Dia 129,752 73,2252 56,9332 44,2808 na
E27 Noche 130,197 74,225 57,8112 43,9461 na
E28 Dia 19,0097 12,5586 11,0139 8,51381 5,22911
E28 Noche 18,9215 12,489 10,9669 8,52019 5,26472
E29 Dia 199,066 112,66 87,7702 70,1974 na
E29 Noche 200,455 114,703 89,5188 69,9513 na
E30 Dia 198,59 112,344 87,5001 69,9516 na
E30 Noche 200,094 114,494 89,3547 69,8145 na
E31 Dia 38,2613 25,1243 22,0682 17,7783 13,15
E31 Noche 38,3012 25,1241 22,0474 17,7746 13,1997
E32 Dia 170,001 96,0681 74,7693 59,1605 na
E32 Noche 171,051 97,7424 76,2321 58,9597 na
E33 Dia 107,339 60,8615 47,4404 36,4645 na
E33 Noche 107,58 61,6033 48,115 36,1625 na
E34 Dia 107,15 55,2663 41,704 31,2906 na
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Nivel de Radiacion

Escenario

1.6 KW/m?2

5.0 kW/m?

7.3 KW/m?2

14.5 KW/m?

Distancia de Afectacién (m)

37.5 KW/m?

E34 Noche 110,307 57,7349 43,5989 32,0707 na
E35 Dia 153,862 88,9448 69,7241 54,8456 na
E35 Noche 154,648 90,0409 70,6931 54,2716 na
E39 Dia 59,3209 36,6269 30,1449 17,3431 na
E39 Noche 58,7541 36,2434 29,8715 17,5906 na
E40 Dia 59,3209 36,6269 30,1449 17,3431 na
E40 Noche 58,7541 36,2434 29,8715 17,5906 na
E41 Dia 59,3209 36,6269 30,1449 17,3431 na
E41 Noche 58,7541 36,2434 29,8715 17,5906 na
E42 Dia 59,3209 36,6269 30,1449 17,3431 na
E42 Noche 58,7541 36,2434 29,8715 17,5906 na
E43 Dia 228,532 129,461 100,428 81,5013 na
E43 Noche 230,232 131,776 102,847 81,0631 na
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
I S <50 Chorro de Fuego

La mayor distancia obtenida de las simulaciones, derivada de la posible ocurrencia de un
chorro de fuego, se da en el tanque de gasolina que se encuentra en inmediaciones de la
Torre de Control del Aeropuerto el Dorado (escenario 34). Los resultados se pueden
apreciar en la Tabla 11-27. Las figuras de los sucesos finales pueden ser consultadas en
el Anexo D2. Figuras Sucesos Finales resultados Simulaciones.

Tabla 11-27. Resultado Simulacién Evento Chorro de Fuego

Nivel de Radiacion

Escenario 1.6 KW/m? 5.0 kW/m? 7.3 KW/m?2 14.5 KW/m? 37.5 KW/m?
Distancia de Afectacién (m)

E2 Dia 35,6074 30,6547 29,9014 28,8172 27,7302
E2 Noche 35,1253 29,9004 29,1497 28,0698 26,988
E5 Dia 15,5285 14,5889 14,3525 13,9734 na

E5 Noche 15,3694 14,4135 14,1746 13,7892 na
E6 Dia 19,9713 18,5963 18,2602 17,7508 17,1758
E6 Noche 19,6348 18,2479 17,91 17,398 16,8168
E12 Dia 7,8811 7,26154 na na na
E12 Noche na na na na na
E13 Dia 5,89818 na na na na
E13 Noche 6,13259 na na na na
E14 Dia 5,07828 na na na na
E14 Noche 4,97432 na na na na
E15 Dia 5,38843 na na na na
E15 Noche 4,89309 na na na na
E16 Dia 4,21999 na na na na
E16 Noche 4,8749 na na na na
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Nivel de Radiacion

Escenario 1.6 KW/m? 5.0 kW/m? 7.3 KW/m? 14.5 KW/m? 37.5 KW/m?
Distancia de Afectacién (m)
E17 Dia 6,21476 na na na na
E17 Noche 6,14654 na na na na
E18 Dia 5,50706 na na na na
E18 Noche 4,67194 na na na na
E19 Dia 5,93333 na na na na
E19 Noche 5,02428 na na na na
E20 Dia 7,03884 na na na na
E20 Noche 5,89125 na na na na
E21 Dia 5,05866 na na na na
E21 Noche 5,09086 na na na na
E22 Dia na na na na na
E22 Noche 6,44393 na na na na
E23 Dia 6,21073 na na na na
E23 Noche na na na na na
E24 Dia na na na na na
E24 Noche 6,44393 na na na na
E25 Dia na na na na na
E25 Noche 3,5971 na na na na
E30 Dia 5,8104 na na na na
E30 Noche na na na na na
E31 Dia 13,5609 13,03 12,8794 na na
E31 Noche 13,2278 12,6965 12,5441 na na
E34 Dia 41,2462 34,2334 33,3229 32,0162 30,71
E34 Noche 40,4194 33,1902 32,2915 31,0023 29,7135
E39 Dia 4,94439 na na na na
E39 Noche 47728 na na na na
E40 Dia 4,94439 na na na na
E40 Noche 47728 na na na na
E41 Dia 4,94439 na na na na
E41 Noche 47728 na na na na
E42 Dia 4,94439 na na na na
E42 Noche 47728 na na na na

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I <o Llamarada

Los resultados de las simulaciones indican que pueden producirse llamaradas con posibles
distancias de afectacion entre 80 y 145 metros en los escenarios 4 y 34 cuyo combustible
es gasolina. Los demas resultados de los escenarios donde se puede igual presentar este
suceso final se encuentran por debajo de estas distancias de afectacién. Los resultados
completos se pueden apreciar en la Tabla 11-28. Las figuras de los sucesos finales pueden
ser consultadas en el Anexo D2. Figuras Sucesos Finales resultados Simulaciones.
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Tabla 11-28 Resultado Simulacién Evento Llamarada

Niveles de afectacién por

Niveles de afectacién por

SHoSElLY llamarada (dia) LIl (m) llamarada (dia) LIl 1/2 (m)
E1 Dia 4,10862 4,10836
E1 Noche 4,10861 4,10836
E2 Dia 48,8674 35,3837
E2 Noche 51,3395 38,8769
E3 Dia 1,73966 1,20405
E3 Noche 1,55406 1,1303
E4 Dia 125,553 93,8746
E4 Noche 147,939 114,301
E5 Dia 16,2574 6,25893
E5 Noche 20,8774 6,7999
E6 Dia 27,7332 12,6473
E6 Noche 32,335 14,9287
E7 Dia 7,1292 7,12277
E7 Noche 6,62251 6,61775
E8 Dia 2,54737 2,54365
E8 Noche 2,54765 2,54393
E9 Dia 2,54737 2,54365
E9 Noche 2,54765 2,54393
E12 Dia 2,90897 2,80296
E12 Noche 2,80304 2,80222
E13 Dia 2,54737 2,54365
E13 Noche 2,54765 2,54393
E14 Dia 6,62182 6,61936
E14 Noche 6,74938 6,74692
E15 Dia 6,88838 6,88389
E15 Noche 6,23278 6,22868
E16 Dia 6,7926 6,78886
E16 Noche 6,63902 6,63531
E17 Dia 6,3898 6,88667
E17 Noche 6,87361 6,87109
E18 Dia 7,04927 7,04547
E18 Noche 6,15911 6,15622
E19 Dia 7,29454 7,29053
E19 Noche 6,47652 6,4746
E20 Dia 7,02911 7,02704
E20 Noche 7,43742 7,43531
E21 Dia 6,42211 6,41914
E21 noche 7,19913 7,19523
E22 Dia 7,63958 7,63741
E22 Noche 7,33158 7,32949
E23 Dia 7,81894 7,81547

18001608 H3 — 2018

ABRIL-2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL AEROPUERTO

INTERNACIONAL EL DORADO
CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

Niveles de afectacién por

Niveles de afectacion por

SEE Il llamarada (dia) LIl (m) llamarada (dia) LIl 1/2 (m)
E23 Noche 7,53238 7,53024
E24 Dia 7,63958 7,63741
E24 Noche 7,33158 7,32949
E25 Dia 6,2269 6,22202
E25 Noche 5,46106 5,45873
E26 Dia 2,54556 2,54185
E26 Noche 2,54591 2,5422
E27 Dia 8,58357 8,57905
E27 Noche 8,38411 8,38088
E28 Dia 2,54344 2,53865
E28 Noche 2,54344 2,53864
E29 Dia 9,00569 9,00132
E29 Noche 9,00041 8,99628
E30 Dia 8,90478 8,90042
E30 Noche 9,00106 8,9969
E31 Dia 4,72831 4,61814
E31 Noche 4,67239 4,64301
E32 Dia 9,00445 9,00009
E32 Noche 9,00041 8,99628
E33 Dia 8,58357 8,57905
E33 Noche 8,38411 8,38088
E34 Dia 77,8473 57,0816
E34 Noche 88,0624 65,4069
E39 Dia 7,05247 7,04932
E39 Noche 6,3967 6,39371
E40 Dia 7,05247 7,04932
E40 Noche 6,3967 6,39371
E41 Dia 7,05247 7,04932
E41 Noche 6,3967 6,39371
E42 Dia 7,05247 7,04932
E42 Noche 6,3967 6,39371
E43 Dia 8,58645 8,58191
E43 Noche 8,3835 8,3803
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
I < <o Bola de Fuego

El suceso final Bola de fuego acorde a las simulaciones, se puede presentar en los tanques
de GLP con distancias de afectacion de hasta 262 metros para el escenario 11. Los
resultados se pueden apreciar en la Tabla 11-29. Las figuras de los sucesos finales pueden
ser consultadas en el Anexo D2. Figuras Sucesos Finales resultados Simulaciones.

Tabla 11-29. Resultado Simulacién Evento Bola de Fuego
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Nivel de Radiacion

Escenario 1.6 KW/m? 5.0 kW/m? 7.3 KW/m? 14.5 KW/m? 37.5 KW/m?
Distancia de Afectacién (m)
E10 Dia 200,64 107,789 84,3801 45,8682 na
E10 Noche 206,224 110,862 86,9827 48,0999 na
E11 Dia 255,395 137,972 108,433 60,2393 na
E11 Noche 262,912 142,1 111,922 63,1771 na

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I </ cesos Explosion

En esta parte es preciso aclarar que el suceso final explosién se considera siempre que
haya mas de 1000 kg de sustancia disponibles entre limites de inflamabilidad para espacios
abiertos; para el presente andlisis se considerd en todos los tanques independientemente
de la cantidad de sustancia disponible. Los resultados se pueden apreciar en la Tabla 11-30.
Las figuras de los sucesos finales pueden ser consultadas en el Anexo D2. Figuras
Sucesos Finales resultados Simulaciones.

Es importante resaltar que, para los niveles de explosion identificados, se involucran en el
andlisis de riesgo hasta el nivel de 2 psi donde acorde a la Tabla 11-30 se puede producir
Colapso parcial de paredes y techo de casas. Probabilidad de destruccién de casas de un
50%.

Tabla 11-30. Resultado Simulacién Evento Sobrepresion

Nivel de Radiacion

Escenario 2 psi 3.25 psi 4.3 psi
Distancia de Afectacién (m)
E10 Dia 341,612 95,9016 62,4655 48,2857 na
E10 Noche 346,558 90,4566 56,0443 41,4505 na
E11 Dia 430,721 120,939 81,5367 64,8268 na
E11 Noche 437,908 114,512 73,1603 55,7635 na
E14 Dia 1101,81 269,168 142,746 89,1324 na
E14 Noche 958,348 237,868 128,476 82,0841 na
E15 Dia 307,974 74,5877 39,1521 24,1243 na
E15 Noche na na na na na
E16 Dia 562,068 136,773 72,1995 44,8147 na
E16 Noche 475,032 116,127 61,6341 38,5242 na
E17 Dia 543,257 132,212 69,8023 43,3351 na
E17 Noche 471,457 115,61 61,5808 38,6677 na
E18 Dia 521,449 126,885 66,9768 41,5708 na
E18 Noche 451,689 110,675 58,8985 36,9406 na
E19 Dia 930,837 227,192 120,356 75,0482 na
E19 Noche 751,82 183,845 97,6077 61,0356 na
E20 Dia 567,189 138,064 72,9087 45,2773 na
E20 Noche 481,148 117,766 62,5925 39,1942 na
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Nivel de Radiacion

Escenario 2 psi 3.25 psi 4.3 psi
Distancia de Afectacién (m)
E21 Dia 767,31 185,935 97,6635 60,2287 na
E21 noche 659,752 160,265 84,4261 52,2641 na
E22 Dia 698,194 169,246 88,9341 54,875 na
E22 Noche 599,869 145,787 76,8423 47,6039 na
E23 Dia 991,886 242,128 128,291 80,0135 na
E23 Noche 860,963 213,107 114,742 73,0264 na
E24 Dia 871,317 211,065 110,817 68,3031 na
E24 Noche 785,341 191,45 101,277 63,0367 na
E39 Noche 401,602 97,1835 50,9628 31,3612 na
E40 Dia 346,906 84,0201 44,1054 27,1781 na
E40 Noche 401,602 97,1835 50,9628 31,3612 na
E41 Dia 346,906 84,0201 44,1054 27,1781 na
E41 Noche 396 95,8297 50,2541 30,9261 na
E42 Dia 342,553 82,9699 43,5567 26,8421 na
E42 Noche 396 95,8297 50,2541 30,9261 na
E39 Noche 342,553 82,9699 43,5567 26,8421 na

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.2.4.2 Definicién de Area de Posible Afectacion

De acuerdo con lo establecido por el Decreto 2157 de 2017, en la Subseccion 1 Formulacion
del Plan, Articulo 2.3.1.5.2.1.1, numeral 1.2.1, literal b y ¢.3°. el &rea de probable afectacion
o area de influencia afectada por la entidad “entiéndase como area de influencia a la zona
gue podria ser afectada por consecuencia de efectos relacionados con la actividad
desarrollada por la entidad publica y privada”. Igualmente, en el numeral 2.2.6, se indica
gue la definicion del area de afectacion del territorio se debe realizar con base en la
“actividad a implantar referenciando los dafos y pérdidas que se podrian generar por su
desarrollo”.

De acuerdo con lo anterior y lo establecido por el Articulo 2.3.1.5.1.1.2 — Alcance, “El Plan
de Gestion del Riesgo de Desastres de las Entidades Publicas y Privadas (PGRDEPP)
incluird, entre otros aspectos, el andlisis especifico de riesgo que considere los posibles
efectos de eventos de origen natural, socio-natural, tecnolégico, biosanitario o humano no
intencional, sobre la infraestructura expuesta y aquellos que se deriven de los dafios de la
misma en su area de influencia de posible afectacién por la entidad, asi como de su
operacion que puedan generar una alteracion intensa, grave y extendida en las condiciones
normales de funcionamiento de la sociedad. Con base en ello realizara el disefio e
implementacion de medidas para reducir las condiciones de riesgo actual y futuro, ademas
de la formulacion del plan de emergencia y contingencia, con el fin de proteger la poblacién,
mejorar la sequridad, el bienestar y sostenibilidad de las entidades”.

¢ Colombia. Archipiélago Administrativo de la Republica. Decreto 2157, (20, diciembre, 2019). Por medio del cual se adoptan
directrices generales para la elaboracion del plan de gestion del riesgo de desastres de las entidades publicas y privadas en
el marco del articulo 42 de la ley 1523 de 2012. Diario Oficial. Bogota D.C. 2017. No. 50453. P. 1-20.
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Ahora bien, entendiéndose el area de probable afectacion como el entorno adyacente de la
entidad publica o privada y su infraestructura expuesta, que se puede ver afectado como
consecuencia de los efectos de eventos de diferente indole y los que se puedan generar
por dafios sobre la infraestructura de la entidad y su operacién, la definicién de dicho
entorno geogréfico implica las siguientes consideraciones:

1. Definicidbn del &rea que ocupa el proyecto o actividad y del entorno en el cual se
desarrolla la operacién de la infraestructura asociada.

2. ldentificacién de las diferentes amenazas y clasificacion de los eventos mas criticos
(eventos que generen la alteracion de mayor intensidad, gravedad y extension) sobre
un medio o varios y sus diferentes componentes.

3. ldentificacién de los medios, componentes y unidades de analisis en los cuales se
evaluaran las afectaciones o pérdidas.

4. Definicion de los criterios de delimitacion de las areas de afectacion
Construccion de las areas de afectacion por medios y componentes
6. Integracion de las &reas de los diferentes medios bajo una Unica envolvente

o,

Una vez se tienen definidas las areas de probable afectacién por componentes, se integran
para conformar el area de probable afectacion del grupo de componentes del medio al cual
pertenecen, siendo el area de afectacion definitiva, aquella resultante de la integracion de
todas las areas por grupo de componentes y medios potencialmente afectados.

B - dc Probable Afectacién Operacional

Para la definicion del area que ocupa la infraestructura del aeropuerto se consideraron los
resultados de las simulaciones de sucesos finales (numeral 11.1.3.2.4.1.3 Resultados
Simulaciones para Determinacion de Areas de Afectacion), y las condiciones
operacionales descritas en el (numeral 11.1.3.2.2.4. Descripcién del Aeropuerto y sus
Operaciones) donde se relacionan los siguientes aspectos:

- Disposicién del aeropuerto, incluidas las configuraciones de las pistas, longitud y ancho
de las mismas, calles y lineas de rodaje; asi como las configuraciones de la plataforma,
el ingreso, los puentes telescOpicos o escaleras para bajar de la aeronave, las ayudas
visuales, los servicios de infraestructura RFF (salvamento y extincién de incendios) y
las capacidades del aerédromo.

- Tipos de aeronaves que operan.

- Densidad y distribucién del trafico.

- Servicios en tierra.

- Comunicaciones aire-tierra y pardmetros de tiempo para enlaces de comunicaciones de
voz y datos.

- Torre de control: tipo y capacidades de los sistemas de vigilancia (torre de control y
perimetral) y el tipo de sistemas que le brindan soporte al controlador, asi como las
funciones de alarma.

- Procedimientos de instrumentos de vuelo y equipos del aerddromo.

- Obstéaculos cercanos al aeropuerto.
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- Condiciones meteoroldgicas.

- Edificios.

- Infraestructura de saneamiento basico (PTAR, tanques, canales y redes de agua)
- Areas e infraestructura destinadas a la Policia Antinarcéticos y al Ejercito.

- Infraestructura de almacenamiento y distribucién de combustible.

A continuacién, en la Figura 11-31y Figura 11-32, se presentan los resultados de las areas
de afectacion acorde a los resultados de los sucesos finales obtenidos de las simulaciones
realizadas.

8| Area de Afectacion Directa
Jornada Diurna

T 7

Figura 11-31. Area de Probable Afectacion de Operaciones Dia
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il Area de Afectacion Directa
Jornada Nocturna

5

CONVENCIONES - ".'
+ Escenarios .
CIAAD_Noche |
Figura 11-32. Area de Probable Afectacion de Operaciones Noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

B -2 de Probable Afectacion Abidtica

Para la definicion del &rea que ocupa la infraestructura del aeropuerto se consideraron los
resultados de la caracterizacion ambiental (Capitulo 3 del presente Estudio de Impacto
Ambiental) y los resultados de las simulaciones de sucesos finales (numeral
11.1.3.2.4.1.3. Resultados Simulaciones para Determinacion de Areas de Afectacion).
Representa el entorno geografico de la manifestacion de una afectacién o dafio sobre las
unidades o componente de analisis considerados, como las geoformas, suelos e
hidrografia, considerando los eventos mas criticos, con mayor intensidad, gravedad y
extension geografica. Para el caso particular del Aeropuerto El Dorado, el area de posible
afectacion proveniente del suceso incendio de piscina resultado de un accidente con el
avion Airbus A-380 que genere una pérdida de contencidn en la pista sur; alcanza el rio
Bogota con el nivel de radiaciéon de 1.6 Kw/m?, lo cual no considera una afectacién real
sobre el rio 0 sobre la municipalidad de Funza, ello debido a que ese nivel de radiacion es
la que normalmente estamos expuestos con la radiacién proveniente de la luz solar. (Ver
Figura 11-33 y Figura 11-34), condiciones dia y noche.
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CONVENCIONES
Susceptibilidad
B Exclusion
CISusceptibilidad Alto
ISusceptibilidad Medio
ISusceptibilidad Baja

Area de Afectacion Directa
Jornada Diurna Abiotica

»

CONVENCIONES
Susceptibilidad
EmExclusion
[CISusceptibilidad Alto
ISusceptibilidad Medio
JSusceptibilidad Baja

»

Figura 11-34. Area de Probable Afectacion del Medio Abidtico Noche

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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B - de Probable Afectacion Bidtica

Para la definicién del &rea que ocupa la infraestructura del aeropuerto se consideraron los
resultados de la caracterizacién ambiental (Capitulo 3 del presente Estudio de Impacto
Ambiental) y los resultados de las simulaciones de sucesos finales (numeral
11.1.3.2.4.1.3. Resultados Simulaciones para Determinacién de Areas de Afectacion).
El area de probable afectacion bidtica se relaciona con los posibles efectos que puedan
presentarse en el entorno bidtico (ecosistemas, unidades de cobertura, fauna o flora)
adyacente al aeropuerto, como consecuencias de los dafios que pueda sufrir la
infraestructura expuesta o la operacion de este, por la manifestacién y materializacion de
eventos de origen natural, socio — natural, tecnolégico, biosanitario, 0 humano no
intencional. Para el caso particular del aeropuerto no se registran afectaciones de
ecosistemas sensibles por ocurrencia de sucesos finales que involucran sustancias
peligrosas como combustibles. El area de posible afectacion externa proviene del suceso
incendio de piscina resultado de un accidente con el avién Airbus A-380 que genere una
pérdida de contencion en la pista sur, alcanzando el rio Bogota con el nivel de radiacién de
1.6 Kw/m2, lo cual no considera una afectacion real sobre el rio 0 sobre la municipalidad de
Funza, ello debido a que ese nivel de radiacion es la que normalmente estamos expuestos
con la radiacion proveniente de la luz solar. (Ver Figura 11-35y Figura 11-36), condiciones
dia y noche.

»

8 Area de Afectacion Directa
Jornada Diurna Biética

*

CONVENCIONES

Susceptibilidad

B Exclusion

[ Susceptibilidad Alto
3 Susceptibilidad Medio
[ Susceptibilidad Baja

Figura 11-35. Area de Probable Afectacion del Medio Bidtico Dia
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Area de Afectacion Directa
Jornada Nocturna Biética

»

CONVENCIONES
Susceptibilidad
Bl Exclusion
[CISusceptibilidad Alto
I Susceptibilidad Medio
I Susceptibilidad Baja

Figura 11-36. Area de Probable Afectacion del Medio Bi6tico Noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

B - dc probable Afectacién Socioeconémica

Para la definicion del &rea que ocupa la infraestructura del aeropuerto se consideraron los
resultados de la caracterizacion ambiental (Capitulo 3 del presente Estudio de Impacto
Ambiental) y los resultados de las simulaciones de sucesos finales (numeral
11.1.3.2.4.1.3. Resultados Simulaciones para Determinacién de Areas de Afectacion).
El &rea de probable afectacion socioecondmica se relaciona con los posibles efectos que
puedan presentarse en el entorno social como, centros poblados, barrios y en general la
infraestructura social adyacente al aeropuerto, asi como su actividad econémica y cultural,
como consecuencias de la manifestacion y materializacion de eventos de origen natural,
socio — natural, tecnoldgico, biosanitario, 0 humano no intencional. Para el caso particular
de las operaciones del aeropuerto se registra infraestructura habitacional, de servicios
publicos y sociales, asi como infraestructura productiva y la dispuesta para la practica de
la recreacion y el deporte, como aquella requerida para la organizacién social;
infraestructura vecina perteneciente a las localidades de Engativa y Fontibén al exterior de
las instalaciones aeroportuarias que pueden verse afectadas por la ocurrencia de los
sucesos finales, por lo tanto, las mismas seran relacionadas en el numeral de elementos
vulnerables a tener en cuenta para las medidas de prevencion, reduccion y manejo. (Ver
Figura 11-37 y Figura 11-38), Condiciones dia y noche.
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CONVENCIONES
Susceptibilidad
B Exclusion
CISusceptibilidad Alto
ISusceptibilidad Medio
[ISusceptibilidad Baja

Area de Afectacion Directa
Jornada Diurna Social

»

CONVENCIONES
Susceptibilidad
EmExclusion
CJSusceptibilidad Alto
I Susceptibilidad Medio
JSusceptibilidad Baja

»

Figura 11-38. Area de Probable Afectacion del Medio Socioeconémico Noche

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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B - de Probable Afectacion Total

Resultado del cruce de las &reas de probable afectacion para los componentes Abidtico,
Bidtico, Socioecondmico e infraestructura del proyecto, se obtiene el area de afectacion
Total para condiciones dia y noche del proyecto Aeropuerto El Dorado. A continuacion, en
la Figura 11-39 y Figura 11-40 se presentan los resultados para las condiciones dia y
noche.

Area de Afectacion Directa
Jornada Diurna Total

»

7ol P
N
~

CONVENCIONES

Susceptibilidad
EmExclusién
ISusceptibilidad Alto
[ Susceptibilidad Medio
[ Susceptibilidad Baja

Figura 11-39. Area de Probable Afectacion Total Dia
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H| Area de Afectacion Directa
Jornada Nocturna Total

»

CONVENCIONES
Susceptibilidad
B Exclusion
CISusceptibilidad Alto
I Susceptibilidad Medio
[ISusceptibilidad Baja

Figura 11-40. Area de Probable Afectacion Total Noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

11.1.3.2.4.3 Elementos Vulnerables

Se consideran elementos vulnerables aquellos que queden localizados dentro del &rea de
afectacion directa e indirecta, los cuales son objeto de interés desde el punto de vista de la
respuesta a emergencias, tales como asentamientos humanos, infraestructura social,
actividad productiva, bienes de interés cultural, sitios de captacion de agua, acuiferos y
areas ambientales sensibles.

A continuacion, se relacionan los elementos identificados acorde con los resultados del
andlisis de consecuencias y el area de afectacion establecida en el numeral. 11.3.2.4.2
Area de Afectacion. Es necesario precisar que para el Aeropuerto no se identificaron
ecosistemas sensibles dentro de las areas de afectacion de los sucesos finales, los que se
presentan a manera de sintesis en la Figura 11-41.
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ut

Unidades territorias,
expresiones minimas
organizativas de la
poblacién

IS

Infraestructura social,
prestadora de servicios
publicos y sociales

AE

4 ES
Estrato socioeconémico,
asociado a las condiciones
economicas y materiales de
viviendas

IC

Infraestructura cultural,
de importancia social

PE

Actividades econémicas,
fuente de ocupacion y de
ingresos de la poblacion

Poblacién étnica, minoria
poblacionales con practicas
diferenciales

Elementos vulnerables medio socioeconémico

Figura 11-41. Elementos vulnerables medio socioecondmico
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

I idades Territoriales

Unidad territorial, entendida como delimitacién del territorio que constituye una unidad de
analisis seleccionada dependiendo del nivel de detalle con el que se requiera la informacién.
Esta unidad se aplica para la definicién del area de influencia de los componentes del medio
socioecondmico, y puede coincidir con la division politico-administrativa de los entes
territoriales reconocidos legalmente, o responder a una adopcién social reconocida por la
misma comunidad (ANLA, 2018).

Para el caso que nos ocupa, la unidad minima de andlisis corresponde a la unidad territorial
denominada “barrio”, la cual se entiende como “el area urbana es una subdivision
cartografica que equivale aproximadamente a 20 manzanas contiguas” (DANE, 2007) y que
involucra tanto para los escenarios dia y noche a 42 barrios, 30 de la localidad de Engativa
y 12 de Fontibon. (Ver Tabla 11-31, Figura 11-42 y Figura 11-43).

Tabla 11-31 Unidades territoriales dentro del AAD — Escenarios diurno y nocturno
Area dentro del AAD (ha)

Localidad Barrio >

Dia Noche
ENGATIVA Alameda 0,66141 0,697077
ENGATIVA El Mirador 0,740259 0,774367
ENGATIVA El Mirador Il 1,449272 1,53354
ENGATIVA El Muelle | 0,431267 0,463475
ENGATIVA El Muelle 1l 0,588629 0,620218
ENGATIVA El Pantano - Junca y Montecitos 1,589451 1,691294
ENGATIVA El Pantano - Maranta 2,255195 2,373114
ENGATIVA El Verdun 0,583196 0,614882
ENGATIVA El Lucero 0,435325 0,459006
ENGATIVA El Triangulo_ 0,778133 0,812
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Area dentro del AAD (ha)

Localidad Barrio =
Dia Noche

ENGATIVA La Paz 0,446329 0,470732
ENGATIVA Laureles Il 0,530656 0,547426
ENGATIVA | Los Angeles - Portal de Santa Inés (Proyecto Urb.) 0,202553 0,227072
ENGATIVA Los Angeles - Urb. El Galedn 0,520909 0,550685
ENGATIVA Los Laureles 1,230421 1,297533
ENGATIVA Marandu - San Jacinto 0,5155 0,539594
ENGATIVA Piramide 0,646333 0,673204
ENGATIVA S.C. Los Angeles 0,306785 0,324036
ENGATIVA S.C. Sabana del Dorado 0,500379 0,527954
ENGATIVA S.C. Villa Gladys 0,824885 0,86878
ENGATIVA Sabana del Dorado - San Luis (En Tramite) 0,152369 0,160519
ENGATIVA Sabanas del Dorado | 0,071713 0,087986
ENGATIVA San Antonio Norte 0,608291 0,641175
ENGATIVA Villa EI Dorado Norte 0,319186 0,344713
ENGATIVA Villa Gladys 1,164503 1,23259
ENGATIVA Villa Gladys - Urb. Industrial La Agustina 0,580939 0,612611
ENGATIVA Villa Gladys - Urb. Parque Industrial Bonaire 0,432453 0,457189
ENGATIVA Villa Gladys IV Sector 0,457311 0,482062
ENGATIVA Villa Gladys Sector La Manzana 0,712088 0,749696
ENGATIVA Vifia del Mar 1,630678 1,717146
FONTIBON Aeropuerto El Dorado 402,305799 403,390006
FONTIBON Atahualpa 1,624456 1,667707
FONTIBON El Refugio La Zelfita 4,464029 4,568222
FONTIBON Las Brisas 0,89807 0,922003
FONTIBON Las Flores 2,139042 2,204899
FONTIBON Los Alamos 0,313246 0,336874
FONTIBON S.C. Brisas Aldea Fontibén 2,508018 2,608506
FONTIBON S.C. Charco 5,297954 5,426437
FONTIBON S.C. El Pantano 4,532395 4,559901
FONTIBON Selva Dorada 0,575596 0,610377
FONTIBON Urb. El Triunfo 0,001902 0,003765
FONTIBON Villa Liliana 0,019116 0,02645

En el escenario diurno el AAD abarca 446 ha, incrementandose en el horario nocturno en
dos (2) hectareas adicionales, alcanzando las 448 ha, area que es casi imperceptible para
la plancha cartogréfica, no obstante, el incremento de area es reflejada en todas las

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

unidades territoriales.
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Figura 11-43. Unidades territoriales vulnerables noche

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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I (raestructura Social

La infraestructura social, entendida como el equipamiento dispuesto para la prestacion de
servicios publicos y sociales, considera dentro de este analisis, los que se detallan en la
Figura 11-44.

Servicios publicos Servicios sociales

Acueducto Salud

Abastecimiento hidrico para |z poblacion Prestacidn de servicios de salud

Alcantarillado Educacién E¥a)

Manejo de aguas servidas Prestacion de servicios formativos SaS

Energia Vivienda

Abastecimiento energélico Unidad habitacional de residencia

Gas natural Recreacion y deporte @

Abastecimiento energético para coccidn Infraestructura para actividad fisica y

de alimentos esparcimiento
A Recoleccion de residuos Infraestructura comunitaria P
H Ill S
V) Disposicion de equipamiento para Vial, de congregacion comunitaria y/o

almacenamiento temperal religiosa

Figura 11-44. Infraestructura social vulnerable
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

De acuerdo con el AAD establecida para el escenario dia y noche, pudo identificarse que
se encuentra infraestructura de todos los 6rdenes contemplados, de una parte, la
infraestructura de servicios publicos presenta amplias coberturas en los barrios
identificados, encontrandose la situacion que se detalla a continuacion.

- Servicio de acueducto. Amplia cobertura, infraestructura subterranea.

- Servicio de alcantarillado. Amplia cobertura, infraestructura subterranea.

- Servicio de energia eléctrica. Amplia cobertura, infraestructura aérea compuesta de
torres, postes, involucrando alumbrado publico.

- Servicio de gas natural. Amplia cobertura, infraestructura subterranea.

- Servicio de recoleccion de residuos. Amplia cobertura. Equipamiento para disposicion
de los pobladores, almacenamiento temporal para recoleccion tres (3) dias a la semana.

Respecto de la infraestructura para la prestacion de los servicios sociales, se identifico
infraestructura y equipamiento para todos los previstos en este PGRD, encontrandose la
siguiente condicién en el AAD.

- Servicio de salud. Se identifica establecimiento para la prestacion de servicios de salud.
- Servicio educativo. Se identifica infraestructura que presta servicio educativo a la
poblacion.
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En

Vivienda. Se identifica la existencia de unidades habitacionales (viviendas), de
diferentes caracteristicas, siendo predominante las de autoconstruccion.

Recreacion y deporte. Se identifica una amplia oferta de parques y areas duras para la
practica del deporte, la recreacion y el esparcimiento, en donde se concentra poblacion
joven e infantil de manera predominante, siendo los fines de semana, los dias de mayor
concentracion de poblacién en este equipamiento.

Infraestructura comunitaria. Se identifica infraestructura vial, pavimentadas que
posibilitan el transito y movilidad de la poblacién, a pie y en vehiculo. Adicionalmente se
identifica la existencia de salones comunales, correspondientes a Juntas de Accién
Comunal de algunos de los barrios localizados al interior del AAD, infraestructura que
es utilizada por la poblacién barrial para el desarrollo de sus asambleas como también
para el desarrollo de actividades comunitarias. Asi mismo se identifica infraestructura
para la practica religiosa y una Estacion de Policia.

la Figura 11-45 y Figura 11-46 se detalla la infraestructura social presente en el AAD

para los escenarios dia y noche, en donde se puede identificar alguna de la infraestructura

SoC

ial identificada al interior de esta.

2080000

2075000

4870000 4872500 4875000

2080000

Convenciones

Infraestructura

@ Centros Culturales
@ Centros de Educacitn >""\\
<4 Estacion Policia
’ Parque
— Via

2075000

4870000 4872500 4875000

Figura 11-45. Infraestructura social vulnerable dia
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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Figura 11-46. Infraestructura social vulnerable noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I ciividades econdmicas.

Para el analisis de las actividades econdémicas, se contempl6 la clasificacién segun sector,
identificAndose los siguientes (Banco de la Republica, 2006):

- El sector primario abarca las actividades basadas primordialmente en la transformacion
0 explotacion de los recursos naturales. Estas actividades son, por ejemplo, la
agricultura, la ganaderia y las industrias de extraccion de minerales.

- El sector secundario se compone de las actividades en las que hay un mayor grado de
transformacion de los insumos. Estas actividades se desarrollan en lo que cominmente
llamamos actividades industriales, tales como la fabricacion de quimicos, cauchos,
plasticos, zapatos, textiles, confecciones y aparatos de alta tecnologia, entre otros.

- El sector terciario comprende todas aquellas actividades en las que el resultado del
proceso de produccion no es un bien tangible sino un servicio intangible. Entre estas
actividades encontramos el turismo, la educacion, el transporte y los servicios
financieros, por ejemplo.

Es asi como se identifica dentro del AAD, manifestaciones de actividades productivas en
los sectores primario, secundario y terciario, expresadas en:
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- Sector primario. Areas dedicadas a la ganaderia con pastoreo intensivo, 20%.
- Sector secundario. Areas dedicadas a la actividad industrial, 20%.
- Sector terciario. Areas dedicadas a las actividades comerciales y de transporte, 60%.

En la Figura 11-47 y Figura 11-48 se presenta la ubicacion de las actividades econdmicas
dentro del AAD para los escenarios dia y noche, en donde puede evidenciarse que la mayor
parte del area se encuentra en uso residencial.

4870000 4872500 4875000

2080000
2080000

2077500

Convenciones

UsoActual

/7, Cusrpos de Agqua Natursles

Culthos transitorios semi-intensyos (CTS)
[ imaasian

[ ] Pastorea extensivo (P2x)

[ reswencan

[ ansporte

2075000
2075000

4870000 4872500 4875000

Figura 11-47. Actividades econdmicas vulnerables dia
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL AEROPUERTO
INTERNACIONAL EL DORADO

CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

4870000 4872500 4875000

2080000
|
2080000

2077500

Convenclones
UsoActual
///A Cuerpos de Agua Naturales
Cultives lransilorios semi-intensivos (CTS)
D Industrial E
[;] Pastoreo extensivo (PEX)
D Rasidancial
Transporte

2075000
2075000

4870000 4872500 4875000

Figura 11-48. Actividades econémicas vulnerables noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I 20 socioecondmico.

La estratificacion socioeconémica se ha utilizado como herramienta de focalizacion del
gasto, ésta clasifica los inmuebles residenciales con el fin de definir un sistema tarifario, por
estratos, para el cobro de servicios publicos domiciliarios, con subsidios (estratos bajos) y
contribuciones (estratos altos). El estrato (viviendas) recopila variables relacionadas con las
caracteristicas de las viviendas.

De acuerdo con la metodologia disefiada por el DNP'°, en Bogota los inmuebles se
clasifican en seis estratos; el estrato mas bajo es 1 y el mas alto es 6. De otra parte, una
vivienda se clasifica sin estrato cuando en los recibos de servicios publicos no se indique el
estrato o cuando la vivienda no tenga por lo menos un servicio publico domiciliario legal.
(Secretaria Distrital de Planeacion, 2014)

En el AAD se identifican 2976 predios, concentrados principalmente en la localidad de
Engativa, superando a la localidad de Fontib6n con 12 puntos porcentuales; en donde se
encuentran categorizados por la Secretaria Distrital de Planeacion en los estratos 0, 2y 3,
respectivamente.

10 Ley 732 de 2002.
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Figura 11-49. Distribucion de predios en el AAD
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

De manera consolidada, se evidencia como la mayor parte de los predios se encuentran en
estrato 2, seguidos por los estratos 3 y sin estrato, con una diferencia porcentual bastante

significativa.

B
B% B%
. 0% . 0% 0% 0%
Estrato O Estrato 1 Estrato 2 Estrato 3 Estrato 4 Estrato 5 Estrato &

Figura 11-50 Distribucion de predios por estrato en el AAD
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

Considerando los analisis por localidades, se evidencia que se mantiene la predominancia
de los predios es estrato 3 pero con diferencias menores con los estratos que contindan en
segundo nivel de representatividad. (Ver Figura 11-51)
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Figura 11-51 Distribucidn de predios por localidades y estrato en el AAD
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

Como puede identificarse, en la Figura 11-51, casi la totalidad de los predios que se
encuentran localizados en el AAD pertenecientes a la localidad de Engativa, se encuentran
categorizados en el estrato 2, solo una pequefia participacion porcentual se encuentra en
el estrato 3 y un 1% sin estrato. Si bien la condicién puede sefialarse que es similar en los
predios ubicados en la localidad de Fontibon, cerca del 70% se ubican en estrato 2 y el 30%
restante, aproximadamente, se distribuye de manera equilibrada entre el estrato 3 y sin
estrato.

Lo anterior permite entrever, como se sefialé anteriormente, la infraestructura habitacional
predominante, la correspondiente al estrato 2, corresponde a viviendas de
autoconstruccién, con materiales de paredes como bloque o ladrillo, pisos en cemento y/o
tableta y techos en Eternit; materiales que suministran condiciones de seguridad basicas
para sus habitantes.

En la Figura 11-52 y Figura 11-53 se presenta la distribucion espacial, al interior del AAD,
de la estratificacién socioeconémica para los escenarios dia y noche, considerando la base
establecida por la Secretaria Distrital de Planeacion; en donde puede identificarse buena
parte de las instalaciones del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, sin categorizacion
(estrato 0), pues corresponde a area no pobladas, solo de utilizacion aérea.
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Figura 11-53. Distribucién de areas por estrato escenario noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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I (racstructura cultural.

Respecto de la infraestructura cultural, se identifican dentro del AAD, la escultura Doble
Victoria Alada, obra valorada como un elemento monumental primero, por ser testimonio
de un proceso histérico de formacién de la estructura fisica de la ciudad, segundo, por
constituir un punto de referencia urbana culturalmente significativo en la ciudad y por
tercero, por ser un ejemplo destacado de la obra de artista de trayectoria, Eduardo Ramirez
Villamizar!?,

Fotografia 11-57. Doble Victoria Alada sobre la Av.  Fotografia 11-58 .Doble Victoria Alada. Conjunto
El Dorado con carrera 108 monumental por dngulo visual.

Fuente: http://delaudis.blogspot.com/2008/10/doble-victoria- Fuente: http://delaudis.blogspot.com/2008/10/doble-victoria-
alada.html, 2021. alada.html, 2021.

Asi mismo, se identifica dentro del AAD la escultura Horizontes, del artista Edgar Negret??,
ubicada sobre la Calle 26, en inmediaciones del aeropuerto El Dorado.

11 Pamplona, Colombia 7 de agosto de 1923 - Bogota, 24 de agosto de 2004. Gran exponente del arte contemporaneo,
ganador del Salén Nacional de Artistas de Colombia. Notable escultor nacido en Colombia estudié arquitectura y bellas artes
en la Universidad Nacional. A mediados del siglo pasado vivié en Nueva York exponiendo en galerias y museos como el de
Arte Moderno y Guggenheim, recibiendo comisiones monumentales de corporaciones privadas e instituciones publicas. Uno
de los protagonistas del constructivismo artistico, su abstraccion conceptual basada en la anarquia intelectual es perturbado
de un modo histérico, por la abatida vida politica del pais. Se inici6 como pintor figurativo en el campo del expresionismo desde
1950. Posteriormente realiz6 murales de un disefio purista considerando al vacio como verdad material. Sus trabajos de
escultura empezaron alrededor de 1960 y con ello logré figuracion en varios paises de América. Se caracterizd sobre todo
por su exigenciay tenacidad espiritual, caracteristicas que le definieron como una persona enérgica pero timida en lo personal.
Sus trabajos constituyen un testimonio de asimilacién y reaccion al entorno que lo rodeaba. Durante la década de 1970,
transform6 el arte precolombino en obras geométricas propias del arte abstracto y minimalista.
Sus cenizas reposan en el Museo de Arte Moderno Ramirez Villamizar de la ciudad de Pamplona.
http://delaudis.blogspot.com/2008/10/doble-victoria-alada.html Consulta del 29/04/2021. Eduardo Ramirez Villamizar a los
diecisiete afios empez6 a estudiar Arquitectura en la Universidad Nacional de Colombia, después de tres afios de estudio el
fuerte llamado de las artes plasticas lo llev6 a abandonar la arquitectura. En 1950 viaj6 a Paris en donde se puso en contacto
con el arte geométrico. Ramirez Villamizar desarroll6 sus pinturas con planos traslapados de color y empleé lineas rectas y
curvas, lejos de la representacion, lo cual inscribié su nombre como uno de los pioneros del arte abstracto en Colombia. Su
cuadro titulado El Dorado 2 es de 1957. Esta obra parte de una profunda reflexion de Ramirez Villamizar acerca del mundo
prehispéanico, estética que estudié detenida y apasionadamente a través de la coleccion del Museo del Oro. En este cuadro
la composicién es construida con lineas rectas y curvas que constituyen planos, donde el color equilibra y armoniza a partir
de sus contrastes. Mas alla de un elaborado pensamiento analitico, se siente un elemento intrinseco a lo espiritual del arte
precolombino. https://www.banrepcultural.org/coleccion-de-arte/obra/el-dorado-no-2-ap0003 Consulta 29/04/2021

12 (Edgar Negret Duefias; Popayan, Colombia, 1920) Escultor colombiano. Un&nimemente considerado como el més
destacado representante de la moderna escultura colombiana, Edgar Negret trascendié con sus composiciones abstractas
las fronteras de su pais y asimil6 las tendencias de la plastica del siglo XX para crear una obra de singular originalidad y
fuerza expresiva. En 1946 hizo su primera exposicion individual y durante los afios cincuenta residié en Nueva York, Paris y
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£ Sl > ——
Fotografia 11-59. Horizontes

Fuente: El Espectador. https://www.elespectador.com/noticias/bogota/restauran-la-escultura-horizontes-del-maestro-edgar-
negret-en-bogota/, 2021

En la Figura 11-54 y Figura 11-55, se presenta el AAD y la respectiva ubicacion de los
elementos vulnerables del medio socioecondémico, asociados al patrimonio cultural

Madrid. Sus materiales de trabajo fueron muy diversos desde los inicios, pues incluian el yeso, la ceramica, el acero y el
hierro, aunque posteriormente el aluminio pasé a ser el mas utilizado. Gaudi y Brancusi fueron los artistas que mas influyeron
en su formacioén. https://www.biografiasyvidas.com/biografia/n/negret.ntm Consulta 29/04/2021. La obra de Negret se
caracteriza por la abstraccion geométrica, predominante sobre cualquier alusion figurativa, tal como lo corroboran los propios
titulos de las obras: Direcci6on Sur, Homenaje a Gaudi, Columna conmemorativa de una masacre, etc. Su estadia en Estados
Unidos (1955 a 1963) afecto sus esculturas en términos formales y también conceptuales, debido a la posibilidad que tuvo de
entrar en contacto con comunidades indigenas de alli. Este intercambio cultural lo llevé a pensar en la forma como nos
relacionamos con los objetos urbanos, concluyendo que estos Ultimos tienen también un componente magico. Fue por esos
afios cuando ejecuto la serie denominada Aparatos magicos, en la que, por primera vez, empled el aluminio (que desde
entonces sera su material exclusivo). https://www.banrepcultural.org/coleccion-de-arte/artista/edgar-negret Consulta
29/04/2021.
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Figura 11-54 Patrimonio cultura vulnerable escenario de dia
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Figura 11-55. Patrimonio cultura vulnerable escenario de noche
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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- obacion Etnica.

Respecto de la presencia de poblacion étnica en el AAD, se verificd el pronunciamiento
emitido por la Direccion de la Autoridad Nacional de Consulta Previa — DANCP del Ministerio
del Interior, quien por medio de la Resolucion Nimero ST- 0039 del 13 de enero de 2021,
resolvié que:

139

PRIMERO. Que no procede |a consulta previa con Comunidades Indigenas, para el
proyecto: “MODIFICACION DE LA LICENCIA AMBIENTAL DEL AEROPUERTO
INTERNACIONAL EL DORADO (ARTICULO PRIMERO RESOLUCION 1034 DEL
2015)", localizado en jurisdiccién de Bogotd D.C y en el municipio de Funza en el
departamento de Cundinamarca, identificado con las coordenadas referidas en la parte
considerativa del presente acto administrativo.

SEGUNDO. Que no procede la consulta previa con Comunidades MNegras,
Afrocolombianas, Raizales y Palenqueras, para el proyecto: “MODIFICACION DE LA
LICENCIA AMBIENTAL DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
(ARTICULO PRIMERO RESOLUCION 1034 DEL 2015)", localizado en jurisdiccion de
Bogotd D.C y en el municipio de Funza en el departamento de Cundinamarca,
identificado con las coordenadas referidas en la parte considerativa del presente acto
administrativo.

TERCERO. Que no procede la consulta previa con Comunidades Rom, para el proyecto:
“MODIFICACION DE LA LICENCIA AMBIENTAL DEL AEROPUERTO

INTERNACIONAL EL DORADO (ARTICULO PRIMERO RESOLUCION 1034 DEL
2015)", localizado en jurisdiccion de Bogotda D.C y en el municipio de Funza en el
departamento de Cundinamarca, identificado con las coordenadas referidas en la parte
considerativa del presente acto administrativo.

Considerando que el AAD es menor al area de influencia del Aeropuerto Internacional El
Dorado, sobre la que se pronuncié la DANCP, puede establecerse que no se encuentra
poblacion vulnerable por condicion étnica dentro del AAD.

B lisis de [a Vulnerabilidad de los Elementos Expuestos

El andlisis de la vulnerabilidad de los elementos expuestos parte inicialmente de realizar
mediante una matriz la interaccion entre los eventos amenazantes con los elementos
expuestos de tipo ambiental y operacional, la interaccién entre amenaza y elemento
expuesto.

Esta identificacion de interacciones se establece mediante un proceso légico de
identificacion de la afectacion de una amenaza sobre un elemento expuesto. Los resultados
son presentados en la Tabla 11-32.
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B st2h ccimiento de la Severidad de las Consecuencias

Este aparte corresponde a la determinacion de la gravedad de las pérdidas para los factores
en términos de vidas humanas dafio ambiental imagen de la empresa y pérdida econémica.

I /ic2 humana

Para todos los aeropuertos sin distincién de su categoria tendrd mayor gravedad la muerte
de una persona y menor gravedad sera la que no represente afectaciones que signifiquen
brazos caidos a personal bien sea de la operacién o de la comunidad.

I S ocio — Ambiente

La definicién de gravedad para el tema ambiental se da por el grado de sensibilidad del
ecosistema del entorno en que se encuentre el aeropuerto. Asi, un ecosistema endémico
tendra una mayor gravedad frente a un accidente que ocurra en un area de alta abundancia.
Para este tema, entonces se define el de mayor gravedad ocurrird para los ecosistemas de
mayor sensibilidad que se encuentren catalogados con factores de compensacion de 8 a
10, mientras que los de baja gravedad corresponderan a los ecosistemas de muy bajos
sensibilidad tales como pastos naturales y ecosistemas antropizados.

I < putacion

Tendré una gravedad mayor aquellos accidentes aeroportuarios que sean mostrados a nivel
internacional y de menor gravedad seran aquellos que no trasciende la noticia fuera de las
instalaciones del aeropuerto y de la organizacion.

I < didas Econdmicas

a. Las pérdidas econdmicas mas graves acorde a la guia metodolégica de analisis de
riesgo de AEROCIVIL afio 2019, se refiere a aquellos accidentes naturales,
operacionales o antrépicos que superen el 10% del ingreso operacional al afio, mientras
que una pérdida de gravedad menor sera inferior al 3% del ingreso operacional al afio.
Debido a que histéricamente no se tienen registros relacionados con una parada de
operacion del Aeropuerto Internacional El Dorado por amenazas naturales que haya
conllevado a pérdidas de mas del 10% del ingreso operacional este rubro no sera
involucrado en el andlisis de riesgo del presente documento.

b. Pérdidas por pérdida de infraestructura externa: (Pine): Si el evento amenazante se
desarrolla en el aeropuerto y tiene consecuencias frente a la vecindad inmediata, tal
como ocurriria por generacién de incendios, bien de tanques de combustibles, o
incendios de aeronaves y que éstos afecten infraestructura de la vecindad, entonces,
contabilice las unidades de vivienda involucradas en el radio de afectacion por radiacion
de 12.5 kW/m2, cuando éstas son construidas en madera o tela asfaltica, y en 20.5
kW/m2 cuando las unidades de vivienda son construidas en material de construccion.
Para el caso del Aeropuerto Internacional El Dorado, los radios de afectacion al exterior
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del mismo, por los sucesos finales de chorro de fuego, incendio de piscina, bola de
fuego; no alcanzan los niveles descritos, por tanto, no se realiza el célculo de pérdida
de infraestructura externa.

11.1.3.2.4.4 Jerarquizacién de la Severidad de las Consecuencias

Ha de tenerse en cuenta que se deben valorar factores para la definicion de qué resulta ser
grave para cada factor. Por tanto, a continuacion, se presenta las tablas de referencia para
la evaluaciobn de la severidad de las consecuencias para diferentes categorias de
aeropuertos segun su ingreso operacional. (Ver Tabla 11-33).

Tabla 11-33. Clasificacién de la Severidad de las Consecuencias
Cualificaciéon
Ninguna
Insignificante

Descripcion

La aparicion del evento no provoca alteracion de los elementos expuestos.
Se clasifican asi las consecuencias de pérdida o dafio despreciable.

Las consecuencias afectan en forma leve a los elementos expuestos.

Marginal Pérdidas o dafios moderados.

Las consecuencias afectan parcialmente o en forma grave a los elementos

Critica expuestos. Pérdidas o dafios considerables.

Las consecuencias afectan en forma total a los elementos expuestos.
Pérdidas o dafios de gran magnitud.

Fuente: Guia Metodologia Analisis de Riesgos AEROCIVIL — 2019.

Catastréfica

Para cada escenario de riesgo se entra a calificar las consecuencias que provocaria la
ocurrencia de una amenaza, en el evento mas critico; éste se denomina “gravedad” del
evento, el cual se califica en funcién de los siguientes factores:

La gravedad, en su analisis debe recoger la valoracién de la vulnerabilidad, en cuanto a las
barreras existentes en el elemento expuesto, o en la fuente de la amenaza, o en el medio
transcurrente, para evitar que el elemento expuesto llegue a ser afectado. Debe recordarse
gue la vulnerabilidad analiza la exposicion del elemento a la amenaza, mientras que la
gravedad evalla la importancia de la pérdida del elemento en caso de que se materialice
la amenaza.

Segun la matriz presentada en la Tabla 11-34, para cada escenario de riesgo se califican
las consecuencias de materializacién de una amenaza acorde a como se establece en la
Tabla 11-34. Calificacién de Consecuencias de Materializacién de una Amenaza.

Tabla 11-34. Calificaciéon de Consecuencias de Materializacion de una Amenaza

Pérdida
Econdémica

Afectacién a

Personas Dafio Ambiental

Gravedad

Reputacion

L . Conocimiento
Afectacion a ecosistemas

internacional de la

Superior al 40%

4, Critico

- Lesionados /
enfermedad con

Afectacion a ecosistemas
naturales en biomas con

5. Pérdidas naturales en biomas con noticia. Cierre del ingreso
Catastrofico Humanas factor de compensacion ; operacional del
permanente de la
entre 7y 10 Iy aeropuerto
operacion.
Noticia de Pérdida desde el

Conocimiento
Nacional. Cierre

25% hasta el
40% del ingreso
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Gravedad

Afectacién a
Personas

Dafio Ambiental

Reputacion

Pérdida
Econdémica

incapacidad
permanente

factor de compensacion
entre 5y 6,75

Parcial o Temporal
del aeropuerto

operacional del
aeropuerto

3. Marginal

- Lesionados /
enfermedad con

Afectacion a ecosistemas
transformados en biomas
con factor de

Noticia de
Conocimiento

Pérdida desde el
10% hasta el
25% del ingreso

No hay pérdidas

Afectacion a ecosistemas
transformados en biomas

Conocimiento Interno
al interior de la

'nfearﬁag'ri?d compensacion entre 4 y Rz%'?:?' esrgc%irre operacional del

P 5 P ' aeropuerto.

Afectacion a ecosistemas . L
2 Lesionados / transformados en biomas Cono’c\:li?rtulizlr?tgel_ocal i%r;: %aelh ; Stfesce)l
Lo enfermedades con factor de S ) ! Ing

Insignificante menores compensacion entre 3 Sin cierre de la operacional del

P 2 y operacion. aeropuerto.

Noticia de

Sin pérdida de
ingreso

1. Ninguna humanas ni con factor de . - . .
lesionados compensacion menores admlnlstramon. Sin operacional del
a3 cierre de la aeropuerto
operacion.

Fuente: Guia Metodologia Analisis de Riesgos AEROCIVIL —2019.

A continuacion, en la Tabla 11-35, se presenta el resultado de la calificacion resultante del
cruce de informacién de eventos amenazantes identificados vs la probabilidad de
ocurrencia de estos y la gravedad de las consecuencias.
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Tabla 11-35. Calificaciéon de Escenarios

PROBABILIDAD
0,01 -0,20 0,21-0,40 . 041-060 0,61-0,80 | 0,81-1,0
Risk PROBABILIDAD, ESCALA AJUSTADA
Assesment 1,0E-6-1,1E5 12E-5-1,3E-4  1,4E-4-46E3 47E-3-18E2 1,9E-3-1,0

Matriz (RAM) Probablemente Se espera que ocurra

Puede ocurrir solo en Podria ocurrir en Puede ocurrir en - . -
. : . > ” ocurriraen la mayoria = en la mayoria de las
circunstancias excepcionales algin momento algin momento . : ; :
de las circunstancias circunstancias

(1/100 afios) (0,1/afo) (10/afios) (100/afios)

Gravedad Sumamente Improbable Improbable Frecuente

Al2, Al112, A22, A212, A3.2,
Catastrofica | A.3.12, A.4.2, A.4.12, A6.12, A7.12,

(5) A8.2, AB8.12, A9.2, A9.12, C.1.2,
C.1.12,C4.2,C4.12,C.2.12,C.3.12
A.18, A19, A1.10, Al1.11, A28,
A.2.10, A.2.11, A3.8, A3.9, A.3.10,
A.3.11, A48, A4.9, A410, A4.11,
A58, A59, A5.10, A511, A6.11,
A7.8, A7.9, A7.10, A7.11, A8.S,
A8.9, A8.10, A8.11, A9.8, A9.9,
A.9.10,A9.11,C.1.10,C.1.11, C.4.8,
C.4.9, C.4.10, C.4.11, C.28, C.2.9,
C.2.10, C.2.11, C.3.8, C.3.9, C.3.10,
C.3.11

Al7, A27, A37,| Al6, A26, A3.6,
A4.7, AS57, AG6.7,|A4.6, A56, A6.6,
A7.7,C.1.7,C47 A.7.6, C.1.6, C.4.6

Peligroso (4)

Al1l, A21, A31,
A4.1, A8.1, A9.1,|A6.13, A8.13, A8.14,
C.l1,C41

Grave (3)

Leve (2)
Insignificante

@)

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021. Adaptado de la Guia Metodologia Andlisis de Riesgos AEROCIVIL —2019.
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I U nerabilidad de Elementos Socio — Culturales

El nivel de vulnerabilidad sociocultural de las areas afectadas identificadas en el Aeropuerto
El Dorado se puede categorizar como bajo debido a que existen barreras de control ante
los eventos amenazantes enddgenos identificados. La poblacion trabajadora del
aeropuerto, los pasajeros de los aviones y la poblacion vecina dentro del &rea de influencia
identificada (Localidades de Engativd y Fontibon), se encuentra caracterizada con la
finalidad de que la operacion pueda realizar constantes seguimientos a las medidas de
reduccion implementadas con la finalidad de prevenir afectaciones derivadas de las
diferentes actividades que se realizan.

I U nerabilidad de Elementos Ambientales

En el analisis realizado en el capitulo de areas de afectacion se determind que no existen
elementos ambientales vulnerables en el exterior del aeropuerto El Dorado, que puede ser
afectados por los sucesos finales identificados en las simulaciones realizadas en el
presente andlisis de riesgos.

I . (ncrabilidad de la Infraestructura Aeroportuaria

La vulnerabilidad de la infraestructura aeroportuaria se categoriza como baja debido a que
se cuenta con programas de mantenimiento civil, mecénico, eléctrico, sanitario. El
aeropuerto cuenta con personal capacitado para atender un evento de contingencia y
equipos de respuesta, planes de accién y procedimientos operativos que se describen en
los capitulos de Medidas de Reduccién y Medidas de Manejo del presente Plan.

I | (nerabilidad de la Operacion

La vulnerabilidad de la operacién es categorizada como baja debido a que el aeropuerto
cuenta con programas y planes de mantenimiento y de atencion ante la ocurrencia de un
evento de contingencia.

B -isis de la Calificacion de la Vulnerabilidad de los Elementos Expuestos

El andlisis de la vulnerabilidad se desarrolla en dos lineas: la primera corresponde al analisis
transversal a todos los elementos expuestos de las amenazas que son mas impactantes, y
en segunda instancia corresponde a los elementos expuestos que son vulnerablesa X oY
amenaza.

De esta manera se califica la vulnerabilidad, identificando el grado de vulnerabilidad
promedio de los elementos expuestos valorando cada uno como en nivel alto, medio, o
bajo, y de igual forma la calificacion de los eventos amenazantes con mayor incidencia en
la vulnerabilidad calificandolos también como altos, medios o bajos. A continuacion, se
presenta como se valora cada una de éstas.
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I G 2 do de Vulnerabilidad Promedio

Para cada elemento expuesto se realizara la sumatoria de todas las vulnerabilidades
obtenidas para cada amenaza, es decir para cada escenario, y esta sumatoria ha de ser
dividida por el nUmero de interacciones obtenidas para el elemento expuesto, teniendo asi
el valor promedio de la vulnerabilidad de un elemento expuesto especifico. (Ver Tabla
11-36).

Tabla 11-36. Grado de Vulnerabilidad Promedio

Elementos Vulnerables Grado de Vulnerabilidad

Promedio
Al Personal que trabaja en el aeropuerto 3.90
A.2 Pistas, calles de rodaje, plataformas 3.71
A3 infraestructura 3.26
A4 Aeronaves 35
A.6 Sistemas tecnoldgicos y/o radio ayudas 3.75
A8 Infraestructl_Jra de almacenamiento y distribucion 4
de combustible

A.9 Operaciones propias del aeropuerto 3.8
(o3 Personas - Comunidades 3.46
Cc4 Pasajeros o visitantes al aeropuerto 3.46

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

G 200 de incidencia de las amenazas.

De igual forma se realiza para las amenazas, desarrollando la sumatoria para una amenaza
en especifico, y luego dividiéndola por el nUmero de interacciones que la amenaza general
sobre todos los elementos impactados. De esta manera se obtiene el valor promedio de la
vulnerabilidad generada por una amenaza especifica. (Ver Tabla 11-37).

Tabla 11-37. Grado de Incidencia de las Amenazas
Grado de Vulnerabilidad

Elementos Vulnerables

Promedio
1 Emergencia médica (asfixia y quemaduras) 3
5 Deframes (Combustibles, aceites o residuos 3.28
peligrosos)
3 Coli_sic’m o volcamiento de vehiculos, maquinaria y 35
equipo
4 Falla total de comunicaciones en torre de control 3.6
5 Incursibn o excursibn de pista o impacto de 3.88
aeronaves en el aeropuerto y sus alrededores
6 Colapso estructural 4
7 Dafios en la pista, calle de rodaje o plataforma 3.2
8 Incendio Operacional 414
9 Chorro de Fuego 414
10 Bola de Fuego 414
11 Llamarada 4.14
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Grado de Vulnerabilidad

Elementos Vulnerables

Promedio
12 Explosion 4.14
13 Atentados 4.11
14 Problemas de orden publico Laboral 3.28
15 Problemas de orden publico Social 3.28

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
11.1.3.2.5 Evaluacion de los Riesgos

11.1.3.2.5.1 Anadlisis de Probabilidades y Frecuencias de Fallos.

B - <-disticas de Accidentalidad Sector

Con la finalidad de establecer la probabilidad y frecuencia de accidentalidad del Aeropuerto
Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento, se utilizaron tanto la base de datos
del Aeropuerto publicada en la pagina de la Aerocivi,b como también portales
internacionales como el de la Aviation Safety Network que es una organizaciéon privada y
sin &nimo de lucro que posee la base de datos mas completa sobre accidentes mortales de
avion en el mundo.

En las bases de datos de la ASN estan registrados los accidentes mortales de aviacién civil
en aeronaves con mas de 12 pasajeros, no incluye los siniestros de aeronaves militares, y
tampoco los de jets corporativos, ni de aviones secuestrados o de los que se estrellaron por
razones criminales, tal como aclara Aviation Safety Network en su pagina web.

Uriel Bedoya Correa de la Aeronautica Civil'® (Aerocivil, maxima autoridad en materia de
aviacion civil en Colombia) sefialé que: desde 2010 no se registraban en el pais siniestros
como el del vuelo charter CP-2933 de Lamia. “El tltimo accidente de aviaciéon comercial en
Colombia, de un avién grande de pasajeros, ocurrié hace seis afios y en él murieron dos
personas, aunque no en el momento del impacto, sino después en el hospital”, precisa.
Aunque accidentes de aeronaves mas pequefias si han dejado victimas mortales. Por
ejemplo, en los 14 que recoge Aeronautica Civil en lo que va de afio (2016), han muerto 11
personas.

Segun los registros de la Aerocivil, desde 2010 se han accidentado en Colombia 96
aeronaves pequefias, desde aparatos que se usan para fumigar hasta avionetas
particulares. “Pero la curva de accidentalidad de estas naves también se ha reducido
notablemente. En promedio no hay mas de 20 al afio”, agregé Bedoya.

De cualquier modo, en numero de accidentes aéreos en general encabeza la lista de paises
realizada por Aviation Safety Network. Colombia es, de acuerdo con los datos recopilados
por esta entidad, el cuarto pais que ha tenido més accidentes desde 1945 hasta la fecha:
ciento ochenta (180). So6lo lo superan Estados Unidos, quien encabeza la lista con 793;

13 pagina Web Aerocivil — 2021. https://www.aerocivil.gov.co/autoridad-de-la-aviacion-civil/investigacion-de-accidentes-e-
incidentes-graves
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Rusia, donde ocurrieron 514 accidentes, y Brasil, donde tuvieron lugar 187 siniestros
aéreos.

En la lista de 25 paises con mas accidentes también se incluye México, con 96; Venezuela
con 61; Bolivia con 60; Pert con 59 y Argentina con 41. Lo que indica que la regién
latinoamericana resalta negativamente en este listado.

Por otra parte, en cuanto al nimero de muertos en accidentes de aviacion, Colombia con
2.912 se sitta por encima de Brasil, donde fallecieron 2.728 personas. Y en EE.UU. y Rusia,
los paises a la cabeza de la lista murieron 10.637 y 8.251 respectivamente entre 1945y el
30 de noviembre del 2016.

El director de Aviation Safety Network, el holandés Harro Ranter, explica que sus
estadisticas se basan en los datos oficiales de cada pais. Y cuando éstos faltan, la entidad
busca informacién en la Organizacion Internacional de Aviacién Civil (OACI), una agencia
especializada de Naciones Unidas, y en los reportes de los medios locales.

Sobre la razén detras de los accidentes aéreos en Colombia, tanto Ranter como Bedoya
Correa, coinciden en que un factor son las dificiles caracteristicas del terreno, ya que el
pais en atravesado por varias cordilleras de Los Andes. “Colombia tiene un trafico aéreo
intenso y asi como Estados Unidos, donde mas accidentes ocurren, tiene una orografia
muy desafiante”, dice el director de Aviation Safety Network.

Es asi, como luego de esta pequefia introduccion, se presentan a continuacion en la Tabla
11-38 las estadisticas de accidentalidad del aeropuerto El Dorado de la ciudad de Bogota.

Tabla 11-38. Estadisticas de Accidentes
Fecha del

Accidente o Descripcion Falla Lesionados
Incidente

Ajuste inexacto de la mezcla "aire-combustible”,
Piper 28-140 25/10/2019 no apropiado para las condiciones de altitud. 0
Debilidad en procesos de entrenamiento.
Boeing 737-401 22/11/2019 Colapso parcial del tren derecho 0
Boeing 757 - 2YO 12/10/2002 Operario arrollado por tren de aterrizaje 1
Cessna 441 Conguest II 19/11/1997 Hundlmlentq ) del plano _del tren principal 0
derecho, saliéndose de la pista
Boeing 727 - 59 19/04/2012 Incumpll_rplento a los procedimientos de 0
atenuacion de ruido.
Boeing 727 - 21 25/06/1997 Tren d_e nariz roto, despr_end!mlento de banda de 0
rodamiento de la rueda izquierda
Fractura del LINK ASSY - TRUNNION del tren
Boeing 727 - 224 17/08/2009 de aterrizaje principal derecho por corrosion de 0
origen desconaocido.
DASH 8 - 202 1/01/2008 Anomalia en el sistema eléctrico del motor. 2
Cessna T 303 1/11/2009 EJecuc!on indebida de un procedimiento 0
operacional
Boeing 727 - 200 28/01/2012 Ejecuc!on indebida de un procedimiento 0
operacional
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Fecha del

Accidente o

Incidente

Descripcion Falla

Lesionados

Rotura de pines fusibles por excesiva vibracion

15

colombiano en un vuelo nacional.

Fokker F28 MK0100 4/05/2010 del tren de aterrizaje. 0
Jetstream 4101 24/10/2008 EJecuc[on indebida de un procedimiento 0
operacional
Ejecucion indebida de wun procedimiento
Hughes 369 D 28/06/2006 operacional 0
AEROSTAR PA-60-602 19/05/2003 EJecuc[on indebida de un procedimiento 3
operacional, sobrepeso
Ejecucion indebida de wun procedimiento
Antonov 32 A 27/06/2000 operacional 0
Antonov 32 A 1/07/2006 EJecuc[on indebida de un procedimiento 0
operacional
Escape hidraulico en la linea ascendente del
Cessna 402 C 2/10/2001 tren de aterrizaje 0
Piper 34 A 26/08/2009 EJecuc[on indebida de un procedimiento 0
operacional
. En el aterrizaje, el bogie de morro se separ6 de
Boeing 727-2S2F (Adv) 24/05/2018 la pata del engranaje. 0
Un avién de carga Boeing 737-476 (SF) sufrié
Boeing 737-476(SF) 9/11/2016 dafios en el tren de aterrizaje principal derecho 0
en un incidente de aterrizaje
Boeing 737-401 22/11/2019 Sufrié un colapso d_eI tren de aterrizaje principal 0
derecho en el aterrizaje
Swearingen SA227-DC Sufrié un accidente de excursion de pista al
Metro 23 (C-26B) 28/10/2016 aterrizar en la pista 13L 0
Realizacién de un aterrizaje con una falla no
. . resuelta en el motor izquierdo, que impidié que
de Havilland Canada 28/01/2008 la aeronave pudiera detenerse dentro del tramo 0
DHC-8-202 . . . I,
de pista disponible, provocando una excursion
de pista
Beechcrqft BZ(_)O Super 11/10/2007 fue dqstrwdo cuando impact6é el suelo, poco 10
King Air después del despegue
Boeing 727-224F 17/08/2006 Mientras rodabq para Iz_a sghda, la pafa derecha 0
del tren de aterrizaje principal colapso.
de Havilland Canada El vuelo fue secuestrado por un hombre en silla
DHC-8-301 12/09/2005 de ruedas y su hijo. 0
McDonnell Douglas DC- El avion invadio la pista y golped el equipo
10-30F 28/0412004 1 alizador ILS. 0
ATR 42-512 11/10/2000 | N 0
Sud Aviation SE-210 La aeronave resultd dafiada tras chocar en la
y rampa con Boeing 727-200 HK-3998X.
Caravelle 10B3 15/03/1994 p g 0
Boeing 727-46 4/08/1993 EI no. 3 mptqr se incendié durante los trabajos 0
e mantenimiento
McDonnell Douglas DC-9- 18/04/1993 Un individuo desarmado secuestr6 un avion 0
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Sud Aviation SE-210

Fecha del

Accidente o

Incidente

Descripcion Falla

El tren principal fall6 durante la carrera de

Lesionados

29/09/1991 | despegue, lo que provoco que el Caravelle se 0
Caravelle 11R saliera de la pista.
Boeing 707-321F 20/12/1980 _EI avion descendi6é al suelo, se estrellé y se 0
incendio.
El no. 1 motor parecia no estar dafiado, pero la
Douglas DC-3A 24/01/1980 | hélice estaba emplumada. El no. Se incautaron 0
2 cojinetes de avance del motor y biela.
El avion habia sido robado por un joven de 23
Hawker Siddeley HS-748- 22/08/1979 afios que habia sido despedido después de 3
260 Srs. 2A trabajar como mecénico en el aeropuerto
durante dos afios.
Sud Aviation SE-210 El sistema hidraulico fall6 y la aeronave se
Caravelle VI-R 20/07/1979 despresurizo. 0
Curtiss C-46D-20-CU 21/06/1977 El no.. 1 motor funcioné mal y se incendio 0
Commando después del despegue.
Hawker Siddeley HS-748- . .
260 Srs. 2A 9/08/1976 Desbordado y con la nariz en la zanja. 0
Un pasajero de 22 afios desenfundé un revélver
Boeing 727-59 24/04/1976 |y secuestr6 el avion poco después del 0
despegue.
El Electra vir6 repentinamente a la derecha poco
) después del despegue de la pista 12, se hundié
Douglas DC-6F 10/07/1975 y se estrell6 contra un Aerocosta DC-6 (HK-756) 0
en el suelo. El fuego destruyé ambos aviones.
Lockheed L-188AF 10/07/1975 2
Electra
Boeing 727-59 10/05/1974 El A\{lanca Boeing 727 fue secuestrado por tres 1
pasajeros
Lockheed 18-56-23 5/06/1974 Durante el _ultlmo despegue, el tren de aterrizaje 0
Lodestar no se retrajo.
Vickers 785D Viscount 7/06/1973 0
Douglas C-47 (DC-3) 24/04/1972 Aterrlzaje’dfe emergencia en hacienda luego de 0
falla mecéanica durante vuelo de prueba.
Douglas C-47 (DC-3) 31/01/1970 ztzgs;trello en el despegue debido a una falla del 0
Douglas C-54B-1-DC El vuelo 202 de SAM Colombia fue secuestrado
10/07/1969 . : 0
(DC-4) por un pasajero masculino durante el descenso
Curtiss C-46D-15-CU 13/02/1969 | El avién estaba sobrecargado. 0
Commando
Lockheed.L-1649A 18/12/1966 La aeronave se estrelld6 a solo 10-20 m del 17
Starliner umbral de la pista.
Curtiss C-46D-10-CU 19/04/1960 37
Commando

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021 — Pagina WEB Aerocivil — 2021. https://www.aerocivil.gov.co/autoridad-de-la-aviacion-
civil/investigacion-de-accidentes-e-incidentes-graves
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https://aviation-safety.net/database/types/Sud-Aviation-SE-210-Caravelle/index
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https://aviation-safety.net/database/types/Boeing-707/index
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- obabilidades y Frecuencias de Fallo.

La frecuencia de falla base para los tanques de combustible (sucesos finales de incendio
de charco, chorro de fuego, bola de fuego, llamarada y explosién) tanto del avién que fue
simulado como de los tanques de almacenamiento de combustibles y sustancias como el
oxigeno, nitrdgeno; fueron obtenidos de los referidos en las bases de datos de OGP Oil and
Gas afo 2019. A continuacion, en la Tabla 11-39 de los eventos naturales, operacionales
y antrépicos y se relacionan las probabilidades de ocurrencia de los eventos iniciantes
identificados acorde a los resultados de la Tabla 11-20.

Para la calificaciéon de las probabilidades de las amenazas naturales, ocupacionales,
operacionales y antrépicas, se establecen valores entre 0 y 1 tomando como referencia los
siguientes indicadores:

- BAJO:0,1

- MEDIO: 0,5

- ALTO: 0,8

- MUY ALTO: 1

Tabla 11-39. Resumen de probabilidades de Ocurrencia

Origen del L . Probabilidad por
Evento Clasificacion del Evento Tipo de Evento Afio
Sismica 0,5
Movimiento en masa 0,1
Inundaciones 0,1
Incendio Forestal 0,8
Naturales 1. Evento Natural Desertificacion — Erosion 0,1
Presencia de Fauna en la Pista 0,5
Condiciones meteorologicas
desfavorables  (presencia de
. . 0,1
niebla, lluvias fuertes o tormentas
eléctricas)
2. Ocupacional Emergencia médica (asfixia y 01
guemaduras)
Derrames (Combustibles, aceites 0.1
o residuos peligrosos) '
Colision o volcamiento de 01
vehiculos, maquinaria y equipo '
Falla total de comunicaciones en
0,1
. torre de control
) 3. Operacional — — -
Operacional Incursién o excursion de pista o
impacto de aeronaves en el 0,1
aeropuerto y sus alrededores
Colapso estructural 0,1
Dafios en la pista, calle de rodaje o 01
plataforma '
Incendio Operacional 0,065
4. Almacenamiento o uso de
) X Chorro de Fuego 0,1
sustancias peligrosas
Bola de Fuego 0,1
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Probabilidad por

Origen del

Clasificacion del Evento Tipo de Evento =

Evento Ao
0,6 gases
Llamaradas 0,4 liquidos

Explosion 0,7%

5. Act_:lon de terceros Atentados 01

Antrépica voluntarios
6. Problemas de orden | Laboral 0,5
publico Social 0,5

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.2.5.2 Riesgo Individual

El riesgo individual (Rx,y) se refiere al riesgo de muerte al cual un individuo se expone
anualmente por el hecho de estar situado en una localizacion determinada en el entorno de
una actividad. Explicitamente, el riesgo individual, se define como la frecuencia, por afio,
de que una persona situada en un punto del entorno de una actividad industrial resulte
letalmente afectada por un suceso final que haya ocurrido en dicha instalacién. En este
caso se asume gue el individuo se encuentra en el punto del entorno las 24 horas del dia
los 365 dias del afio, lo cual seria la situacion mas critica. En este apartado se quiere
estimar el riesgo individual mediante la combinacion de las consecuencias letales derivadas
de los sucesos finales, con la frecuencia de ocurrencia del suceso final.

El riesgo individual proporciona el valor del riesgo para cada localizacién geogréfica del
entorno de la actividad, sin tener en cuenta la presencia de personas, ya que solamente
depende de la localizacion respecto de la actividad industrial. El calculo del riesgo individual
“Rx,y” en una localizacién determinada del entorno de la actividad, se realiza haciendo la
sumatoria de los riesgos individuales ocasionados por cada uno de los sucesos finales,
Ccomo se muestra a continuacion:

Ray = ) Fopi * ) Pi LCspije Py
i k

Donde,

R, ,: Riesgo individual en el punto “x, y” (afios-1)

F¢p;: Frecuencia de ocurrencia del suceso final i (afios-1). Esta frecuencia de ocurrencia
del suceso final “i”, viene dada por la frecuencia de ocurrencia del iniciador multiplicada por
la probabilidad de ocurrencia del suceso final i, estimada a partir del arbol de eventos.

P,: Probabilidad de ocurrencia de la estabilidad atmosférica “k”, para las condiciones
meteoroldgicas del sitio.

LCgp; . Afectacion letal en el punto “x, y” ocasionada por el suceso final “i”, en funcion de
la probabilidad de letalidad que le corresponde a este punto por su ubicacién con respecto
al origen y el alcance del efecto generado por el suceso final “i” asociado a la condicién
atmosférica “k”.

14 Para el caso del avién simulado, esta probabilidad es de 1 por ser un tanque en movimiento.
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“wn

Pv;,: Probabilidad de que el viento sople en la direccion del sector “j", para la estabilidad

atmosférica “k”. Este parametro debe considerarse solo para los sucesos finales asociados
a dispersiones atmosféricas (llamarada, explosién, atmosfera asfixiante y dispersidn toxica).
Para los demas sucesos finales, debera considerarse una probabilidad de 1, sin embargo,
en el caso de incendios de piscina producto de derrames en sistemas lineales, se debera
tener en cuenta la pendiente del terreno y por tanto esta probabilidad tomara valores de 1
solo para puntos que se encuentren en el lado de pendiente negativa, con respecto al punto
de origen del derrame.

La unidn de todos los puntos del entorno con un mismo valor de riesgo individual es lo que
se denomina curvas o lineas de isoriesgo. Estos isocontornos de riesgos, permiten
visualizar los limites, las distancias, a los que se presenta cierto nivel de riesgo, lo que
permite evaluar su tolerabilidad, planificar y determinar los usos del suelo en el entorno de
la infraestructura y establecer planes de accion respecto de los elementos vulnerables
localizados dentro de las curvas de isoriesgo que representan un nivel de riesgo no
tolerable.

En la Tabla 11-40 se presentan los resultados de riesgo individual, se realizaron
simulaciones para condiciones dia, con la finalidad de tener el conocimiento de las
condiciones de riesgo a la cual se encuentra expuesta tanto la poblacion trabajadora como
los visitantes (pasajeros, contratistas). Los resultados son los siguientes: se obtuvo el mayor
nivel de riesgo individual 3,7756E-7 a 0 metros de los tanques de almacenamiento de
gasolina de LAS correspondiente al Escenario 6.

Tabla 11-40. Resultados Riesgo Individual

Riesgo Individual a una Distancia Determinada (fatalidades*afio-1) F

Cédigo Escenario

0 10 20 50
E1l Dia 3,70E-07 3,72E-07 1,76E-07 1,72E-07
E1 Noche 3,6994E-07 3,7257E-07 1,7608E-07 1,7204E-07
E2 Dia 3,68E-07 3,70E-07 1,80E-07 1,72E-07
E2 Noche 3,6792E-07 3,6994E-07 1,8012E-07 1,7204E-07
E3 Dia 3,48E-07 3,48E-07 2,12E-07 1,90E-07
E3 Noche 3,4773E-07 3,4773E-07 2,1041E-07 1,9021E-07
E4 Dia 3,48E-07 2,00E-07 1,86E-07 1,78E-07
E4 Noche 3,4773E-07 2,0031E-07 1,8618E-07 1,8012E-07
E5 Dia 2,94E-07 2,02E-07 1,72E-07 1,72E-07
E5 Noche 2,9799E-07 2,0191E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E6 Dia 3,78E-07 2,62E-07 1,72E-07 1,72E-07
E6 Noche 3,7756E-07 2,6249E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E7 Dia 3,62E-07 2,12E-07 2,00E-07 1,72E-07
E7 Noche 3,6186E-07 2,6291E-07 2,1243E-07 1,7204E-07
E8 Dia 2,93E-07 1,76E-07 1,72E-07 1,72E-07
E8 Noche 2,9522E-07 1,7608E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E9 Dia 2,12E-07 1,72E-07 1,72E-07 1,72E-07
E9 Noche 2,1243E-07 1,7204E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E10 Dia 3,51E-08 3,51E-08 2,00E-08 1,62E-08
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Cédigo Escenario

Riesgo Individual a una Distancia Determinada (fatalidades*afio-1) F

0 10 20 50
E10 Noche 3,5078E-08 3,5078E-08 1,769E-08 1,6172E-08
E11l Dia 3,51E-08 3,51E-08 2,00E-08 1,62E-08
E11 Noche 3,5078E-08 3,5078E-08 1,769E-08 1,6172E-08
E12 Dia 3,70E-07 3,44E-07 1,72E-07 1,72E-07
E12 Noche 3,7196E-07 3,4571E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E13 Dia 2,12E-07 1,72E-07 1,72E-07 1,72E-07
E13 Noche 2,1243E-07 1,7204E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E14 Dia 3,48E-07 2,12E-07 1,94E-07 1,82E-07
E14 Noche 3,4773E-07 2,1243E-07 1,9425E-07 1,8416E-07
E15 Dia 3,48E-07 2,12E-07 1,94E-07 1,82E-07
E15 Noche 3,4773E-07 2,0839E-07 1,9223E-07 1,8416E-07
E16 Dia 3,48E-07 2,12E-07 1,94E-07 1,82E-07
E16 Noche 3,4773E-07 2,1243E-07 1,9425E-07 1,8416E-07
E17 Dia 3,74E-07 3,73E-07 3,50E-07 1,72E-07
E17 Noche 3,7378E-07 3,7317E-07 3,7317E-07 1,7204E-07
E18 Dia 3,48E-07 2,12E-07 1,94E-07 1,82E-07
E18 Noche 3,4773E-07 2,0637E-07 1,9223E-07 1,8416E-07
E19 Dia 3,48E-07 2,12E-07 1,80E-07 1,84E-07
E19 Noche 3,4773E-07 2,1243E-07 1,9425E-07 1,8416E-07
E20 Dia 3,54E-07 2,12E-07 1,90E-07 1,72E-07
E20 noche 3,5379E-07 2,1243E-07 2,0031E-07 1,7204E-07
E21 Dia 3,54E-07 1,82E-07 1,90E-07 1,72E-07
E21 Noche 3,5379E-07 2,1243E-07 1,9829E-07 1,7204E-07
E22 Dia 3,50E-07 2,12E-07 1,96E-07 1,72E-07
E22 Noche 3,4975E-07 1,9021E-07 1,9627E-07 1,7204E-07
E23 Dia 3,50E-07 2,12E-07 1,98E-07 1,72E-07
E23 Noche 3,4975E-07 2,1243E-07 1,9829E-07 1,7204E-07
E24 Dia 3,50E-07 2,12E-07 1,96E-07 1,72E-07
E24 Noche 3,4975E-07 1,9021E-07 1,8618E-07 1,7204E-07
E25 Dia 3,74E-07 3,62E-07 2,33E-07 1,72E-07
E25 Noche 3,7378E-07 3,5581E-07 2,1243E-07 1,7204E-07
E26 Dia 2,93E-07 1,76E-07 1,72E-07 1,72E-07
E26 Noche 2,9522E-07 1,7608E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E27 Dia 3,48E-07 2,02E-07 1,88E-07 1,80E-07
E27 Noche 3,4773E-07 2,0031E-07 1,882E-07 1,8012E-07
E28 Dia 2,95E-07 1,82E-07 1,72E-07 1,72E-07
E28 Noche 2,9926E-07 1,8214E-07 1,7204E-07 1,7204E-07
E29 Dia 3,48E-07 1,90E-07 1,80E-07 1,76E-07
E29 Noche 3,4773E-07 2,1243E-07 1,9021E-07 1,8214E-07
E30 Dia 3,48E-07 1,90E-07 1,80E-07 1,76E-07
E30 Noche 3,4773E-07 2,1243E-07 1,9021E-07 1,8214E-07
E31 Dia 3,51E-08 3,77E-08 1,75E-08 1,62E-08
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Cédigo Escenario

Riesgo Individual a una Distancia Determinada (fatalidades*afio-1) F

0 10 20 50
E31 Noche 3,5135E-08 3,7693E-08 1,7311E-08 1,6172E-08
E32 Dia 3,48E-07 2,10E-07 1,88E-07 1,80E-07
E32 Noche 3,4773E-07 2,0637E-07 1,9021E-07 1,8012E-07
E33 Dia 3,48E-07 2,02E-07 1,88E-07 1,72E-07
E33 Noche 3,4773E-07 2,0031E-07 1,882E-07 1,7204E-07
E34 Dia 3,50E-07 2,12E-07 1,98E-07 1,72E-07
E34 Noche 3,4975E-07 2,1243E-07 2,0031E-07 1,7204E-07
E35 Dia 3,48E-07 1,94E-07 1,84E-07 1,78E-07
E35 Noche 3,4773E-07 1,9425E-07 1,9425E-07 1,8416E-07
E36 Dia 1,62E-08 1,62E-08 1,62E-08 1,62E-08
E36 Noche 1,6172E-08 1,6172E-08 1,6172E-08 1,6172E-08
E37 Dia 1,62E-08 1,62E-08 1,62E-08 1,62E-08
E37 Noche 1,6172E-08 1,6172E-08 1,6172E-08 1,6172E-08
E38 Dia 1,62E-08 1,62E-08 1,62E-08 1,62E-08
E38 Noche 1,6172E-08 1,6172E-08 1,6172E-08 1,6172E-08
E39 Dia 3,73E-07 2,33E-07 1,98E-07 1,72E-07
E39 Noche 3,7337E-07 3,4167E-07 2,9724E-07 1,7204E-07
E40 Dia 3,73E-07 2,33E-07 1,98E-07 1,72E-07
E40 Noche 3,7337E-07 3,4167E-07 2,9724E-07 1,7204E-07
E41 Dia 3,73E-07 2,33E-07 1,98E-07 1,72E-07
E41 Noche 3,7337E-07 3,4167E-07 2,9724E-07 1,7204E-07
E42 Dia 3,73E-07 2,33E-07 1,98E-07 1,72E-07
E42 Noche 3,7337E-07 3,4167E-07 2,5282E-07 1,7204E-07
E43 Dia 3,48E-07 1,92E-07 1,80E-07 1,76E-07
E43 Noche 3,4773E-07 1,9223E-07 1,8214E-07 1,781E-07

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

Debido a que Colombia no tiene establecidos criterios de tolerabilidad para Riesgo
Individual, los resultados se comparan con la normativa de Brasil, ello por ser un Pais
latinoamericano con condiciones ambientales semejantes a las de Colombia.

El criterio establecido en Brasil para niveles de Riesgo Individual, indica que el maximo
permisible para éareas poblacionales que se encuentren en
establecimientos industriales, es de le-4, siendo el tolerable de 1e-5. En ese sentido los
niveles de riesgo obtenidos en el aeropuerto EI Dorado cumplirian con el criterio de
tolerabilidad de la normativa de Brasil®.

los alrededores de

En la Tabla 11-41 se presenta el valor de algunos niveles de tolerabilidad al riesgo a nivel
internacional.

Tabla 11-41. Criterios de Tolerabilidad del Riesgo Individual en Diferentes Paises

15 Guidelines for Developing Quantitative Safety Risk Criteria. Appendix B.
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Sl e Riesgo(grf])oTlc))Ierable Riesgo(l;gz[_)l;eciable
VROM Holanda (instalaciones existentes) 1E-5 1E-8
VROM Holanda (instalaciones nuevas) 1E-6 1E-8
HSE UK (centrales nucleares) 1E-4 1E-6
szselﬁtlésgnuevas residencias cerca de plantas 1E-5 1E-6
Hungria 1E-5 1E-6
Republica Checa (instalaciones existentes) 1E-5 1E-6
Brasil (tuberias) 1E-4 1E-5
Brasil (criterio general) 1E-5 1E-6

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021.

11.1.3.2.5.3 Riesgo Social

Mientras que el riesgo individual expresa el nivel de riesgo en un punto geogréfico del
entorno, sin tener en cuenta el nUmero de personas afectadas, el riesgo social, evalla esta
relaciéon y ayuda a definir la medida de riesgo para un grupo de personas. Segun el
IChemE2, el riego social se define como la relacion entre la frecuencia y el nUmero de
personas que sufren cierto nivel de dafio en una poblacion dada, como consecuencia de la
ocurrencia de un determinado suceso final y se representa mediante las curvas F-N en un
grafico logaritmico en el que en el eje de las “x” representa el niUmero de victimas mortales

“‘N” y el eje de las “y” representa la frecuencia acumulada “F” de los posibles accidentes
gue ocasionan un numero de victimas mortales superior o igual a “N”.

De acuerdo con la regulacién de algunos paises, se recomienda que los criterios de riesgo
social se mantengan como recomendaciones, mas no como limites estrictos que deben ser
cumplidos, puesto que el calculo de riesgo social representa mas complejidad al momento
de definir las afectaciones. A continuacién, se presentan algunos criterios de tolerabilidad
para el riesgo social recomendados por algunos paises.

Tabla 11-42. Criterios de Tolerabilidad del Riesgo Social en Diferentes Paises

o . Riesgo No Tolerable Riesgo Despreciable
Administracion (afio) (afio)
VROM Holanda 1.1E-3 1.1E-5
VROM Holanda (transporte:
tuberias, buques, camiones, 1.1E-2 1.1E-5
carrotanques y trenes)
HSE UK (off-site) 50,2E-4 50,2E-6
HSE UK (on-site) 50,2E-3 50,2E-5

Condado de Santa Barbara

(California, US) L1E-3 L1E-5
Hong Kong'® 1.1E-3 1.1E-5
Brasil (criterio general) 1.1E-3 1.1E-5

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C. 2021.

16 Ambas curvas terminan cuando se alcanza un valor de N igual a 1000, es decir, cualquier evento que ocasiones mas de
1000 fatalidades, sin importar su frecuencia, no es tolerable.

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL AEROPUERTO

INTERNACIONAL EL DORADO
CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

Colombia aun no cuenta con criterios nacionales de riesgo social tolerable, por lo que para
la evaluacién de riesgo resulta pertinente adoptar transitoriamente una referencia
internacional.

I Ut para el Andlisis de Riesgo Social del Aeropuerto

En el analisis se tuvo en cuenta la poblacion habitante, trabajadora y pasajeros del
Aeropuerto que pueden ser afectados por la ocurrencia de un evento de contingencia. (Ver

Tabla 11-43).
Tabla 11-43. Poblacion Aeropuerto El Dorado
Poblacién Aeropuerto
Pasajeros y
. . e _ . trabajadores
Turno Policia Antinarcéticos Armada Administrativo CATAM Terminales
ly2
Dia 10 70 500 1500
Noche 10 35 500 1500

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021.

El andlisis fue realizado para las condiciones dia acorde a las operaciones del Aeropuerto
El Dorado. Los resultados se presentan a continuacion:

1. Condicion dia: El resultado de posibles letalidades por la ocurrencia de los sucesos
finales identificados en condiciones dia, es de 11 con una frecuencia de 1,46E-7; acorde
a lo establecido en la normativa brasilera el resultado se encuentra dentro de los niveles
aceptables para el criterio de nivel de riesgo social. Los resultados se encuentran en la

Figura 11-56.

Frecuencia acumulada de N o mas fatalidades (/afio)
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Figura 11-56. Resultado QRA Riesgo Social Dia Aeropuerto El Dorado
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

2. Condicion noche: El resultado de posibles letalidades por la ocurrencia de los sucesos
finales identificados en condiciones noche es de 8 con una frecuencia de 9,75E-8;
acorde a lo establecido en la normativa brasilera el resultado se encuentra dentro de los
niveles aceptables para el criterio de nivel de riesgo social. Los resultados se
encuentran en la Figura 11-57.

Curva FN Aeropuerto El Dorado Noche (Criterio Brasil)

1,00E-02

1,00E-03

1,00E-04

1,00E-05

=== Brasil intolerable

Curva FN
1,00E-07

1,00E-06 \\ ——Brasil aceptable

1,00E-08

Frecuencia acumulada de N o mas fatalidades (/afio)

1,00E-09 I T E—
01 1 10 100 1000

Numero Fatalidades (N)

Figura 11-57. Resultado QRA Riesgo Social Noche Aeropuerto El Dorado
Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.2.5.4 Riesgo Ambiental

El riesgo ambiental evalta la posibilidad de afectacién de los diferentes sucesos finales a
las &reas ambientales sensibles identificadas dentro del area de afectacion del sistema, las
cuales incluyen las coberturas naturales, figuras de proteccion y especies amenazadas
identificadas. La evaluacién del riesgo se hace mediante un indice de riesgo del area
ambientalmente sensible R;, expresado de la siguiente forma

R = Z[Pli . [Area(Pol; 1 Pol)) - Ie] - P2;]

4

i= Suceso final

j=Area ambientalmente sensible

P1;=Frecuencia de ocurrencia del suceso final dada la pérdida de contencion.
Pol;= Poligono del suceso final i, expresado en Ha.

Pol;=Poligono del area ambiental sensible, expresado en Ha

Ie=Importancia del area ambientalmente sensible.

P2;=Probabilidad de afectacion del ambientalmente sensible dado el suceso final i.
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La probabilidad de afectacién promedio P2; se calcula de la siguiente manera:

Py — Yq 2klArea(Pol;, N Pol;) - Py ]
T X Sk[Area(Pol;y 0 Pol))]

Se realizo el célculo del riesgo ambiental semi cuantitativo para el aeropuerto el Dorado,
basado en la metodologia propuesta para el mismo en la Guia Andlisis de Riesgo
AEROCIVIL - 2019. El riesgo ambiental se calcula para las coberturas identificadas dentro
del area de afectacion directa. Para el caso del aeropuerto El Dorado no hay presencia de
Riesgo Ambiental, dado que no hay presencia al exterior del mismo y dentro de las areas
de afectacion identificadas, de areas ambientales vulnerables.

11.1.3.2.5.5 Riesgo Socioeconémico

En esta seccion se analizan los riesgos asociados a la existencia de elementos
potencialmente expuestos (poblacién, infraestructura, actividades productivas y bienes de
interés cultural) dentro de las areas de afectacién para cada suceso final de derrame,
incendio de piscina, llamarada y explosion. El calculo de riesgo socioecondémico se
determina matematicamente por la ecuacién ya establecida la Guia de Andlisis de Riesgos
de AEROCIVIL - 2019, la cual se describe a continuacion.

R=Po+In+ Ap + Bc
Dénde,

R = Riesgo total asociado al tramo

Po =Riesgo sobre el elemento vulnerable de poblacién

In = Riesgo sobre el elemento vulnerable de infraestructura

Ap = Riesgo sobre el elemento vulnerable de actividad productiva

Bc = Riesgo sobre el elemento vulnerable de bienes de interés cultural.

El calculo del riesgo asociado a cada elemento vulnerable se determina matematicamente
por las ecuaciones descritas en la Guia Analisis de Riesgo de AEROCIVIL-2019. Por medio
de esta metodologia se identifican las areas con mayor vulnerabilidad a poblacion y a
instalaciones ubicadas dentro del area de afectacion identificada, asi como los elementos
potencialmente expuestos. De acuerdo con lo anterior para el area de afectacion del
Aeropuerto de El Dorado no se identifican elementos vulnerables de actividades
productivas, infraestructura o bienes de interés cultural, por lo que el analisis se concentrd
en los elementos poblacionales. (Ver Figura 11-58).

Tabla 11-44. indice de riesgo socioeconémico asociado a los elementos vulnerables encontrados

indice de Riesgo Socioeconémico

Escenario
Po Total
E1l 2,0169E-17 2,0169E-17
E2 1,72613E-17 1,72613E-17
E3 3,04347E-18 3,04347E-18
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11.1.3.2.5.6 Consolidado Evaluacién del Riesgo

indice de Riesgo Socioeconémico

Escenario Po Total

E4 2,1541E-18 2,1541E-18
E5 7,06438E-18 7,06438E-18
E6 5,94594E-18 5,94594E-18
E7 3,29475E-18 3,29475E-18
ES8 6,68435E-18 6,68435E-18
E9 7,34292E-18 7,34292E-18
E10 9,9375E-19 9,9375E-19
E11l na na

E12 5,45497E-18 5,45497E-18
E13 7,34292E-18 7,34292E-18
E14 3,03295E-18 3,03295E-18
E15 3,06235E-18 3,06235E-18
E16 3,05178E-18 3,05178E-18
E17 3,06237E-18 3,06237E-18
E18 3,07996E-18 3,07996E-18
E19 3,10689E-18 3,10689E-18
E20 3,02776E-18 3,02776E-18
E21 2,93947E-18 2,93947E-18
E22 3,12357E-18 3,12357E-18
E23 3,14854E-18 3,14854E-18
E24 3,12357E-18 3,12357E-18
E25 4,05921E-18 4,05921E-18
E26 6,68435E-18 6,68435E-18
E27 3,29914E-18 3,29914E-18
E28 4,14115E-18 4,14115E-18
E29 3,4568E-18 3,4568E-18
E30 3,44884E-18 3,44884E-18
E31 6,74328E-18 6,74328E-18
E32 3,37457E-18 3,37457E-18
E33 1,29115E-18 1,29115E-18
E34 1,00122E-18 1,00122E-18
E35 3,59503E-18 3,59503E-18
E36 na na

E37 na na

E38 na na

E39 2,77746E-18 2,77746E-18
E40 2,77746E-18 2,77746E-18
E41 2,77746E-18 2,77746E-18
E42 2,77746E-18 2,77746E-18
E42 3,52769E-18 3,52769E-18

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021
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Como parte de los analisis que se pueden adelantar para la toma decisiones frente al riesgo total al
cual un aeropuerto puede enfrentarse y cédmo este riesgo total puede utilizarse como variable
diferenciadora para la toma de decisiones, se propone el uso de matrices de ponderacién de los
factores que componen el riesgo total el cual se define como:

RT = RI + RS + RA + RSE
Donde,

RT: Riesgo Total

RI: Riesgo Individual

RS Riesgo Social

RA: Riesgo Ambiental

RSE: Riesgo Socioeconémico

Cada uno de los factores de la ecuacion del riesgo total podra ser ponderado utilizando una
matriz de ponderaciones asignandole valores de 1 a 100 Unidades de Importancia (Ul). Lo
anterior con el objeto de integrar la informacién utilizando valores porcentuales que facilitan
la interpretacién y la integracion de los valores de los diferentes componentes y elementos
que componen el Riesgo Total.

La Estimacion de las importancias ponderada de los diferentes factores permitird un analisis
objetivo de los diferentes aeropuertos del pais frente a su Riesgo total, siendo la sumatoria
total de los factores ponderados por aeropuertos clasificados finalmente en tres rangos:
riesgos tolerables, No tolerables y aceptables, de tal manera que cada aeropuerto sea
clasificado e identificado dentro de una de las tres categorias para su gestion por parte de
la Aerocivil tal como se muestra en la Tabla 11-45. El presente ejercicio se realiza para el
Aeropuerto El Dorado.

Tabla 11-45. Matriz de ponderacion en funcién de los factores que componen el riesgo total para la
clasificacion de aeropuertos.

Aceptable 0-33 Tolerable 34 - 67
Factores Ul VriAE Vri*Ul
RI 40 0,5 20
RS 20 0,5 10
RA 20 0 0
RSE 20 0,1 2
RT 100 0,6 32

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C - Guia metodologia Analisis de Riesgos AEROCIVIL — 2019

Vri: valor del riesgo calculado para cada factor y aeropuerto (AE)

Para el caso del aeropuerto El Dorado, se da un riesgo total de 32 sobre 100, que equivale
a un riesgo aceptable para su gestion por parte de la Aerocivil.

I <:-b/ccimiento del Perfil de Riesgos

Se establece para cada escenario un perfil de riesgos, combinando por un lado la
probabilidad y por otra parte la gravedad relativa. De esta manera se realiza el perfil de
riesgos teniendo como premisa que:
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Riesgo = Probabilidad x Gravedad

Tabla 11-46. Establecimiento Perfil de Riesgos.

Amenaza ‘ Factor ‘ Escenario ‘ Probabilidad Gravedad Riesgo
Sismica Natural 1.1 0,5 3 0.9
Movimiento en masa Natural 1.2 0,1 3 0.6
Inundaciones Natural 1.3 0,1 3 15
Incendio Forestal Natural 1.4 0,8 3 15
Desertificacion — Erosion Natural 15 0,1 2 0.2
Presencia de Fauna en la Pista Natural 1.6 0,5 3 1.8
Condiciones meteorolégicas 3 1.5
_ desfavo_rables (presencia de Natural 17 0.1
niebla, lluvias fuertes o tormentas
eléctricas)
Emergencia médica (asfixia y . 3 0.3
quemaduras) Ocupacional 21 0,1
i i 35 0.35
Derrames _(Combusybles, aceites Operacional 31 0.1
o residuos peligrosos)
Colision o volcamiento de . 4 0.8
vehiculos, maquinaria y equipo Operacional 33 0.1
icaci 5 0.5
Falla total de comunicaciones en Operacional 34 0.1
torre de control
Incursion o excursion de pista o 4.2 0.42
impacto de aeronaves en el Operacional 3.5 0,1
aeropuerto y sus alrededores
Colapso estructural Operacional 3.6 0,1 4 0.4
A i i 3 0.3
Dafios en la pista, calle de rodaje Operacional 3.7 0.1
o plataforma
Incendio Operacional Operacional 4.1 0,065 4.5 0.2925
Chorro de Fuego Operacional 4.2 0,1 4 0.4
Bola de Fuego Operacional 4.3 0,1 4 0.4
. 0,6 gases 4 24
Llamaradas Operacional 4.4 0,4 liquidos gases
Explosion Operacional 45 0,7%7 . 1.6
liguidos
Atentados Antrépico 5.1 0,1 4 2.8
Laboral Antrépico 6.1 0,5 411 0.411
Social Antrépico 6.2 0,5 3.28 1.64

Fuente: Adaptado por Consultoria O.L.G.C - Guia metodologia Andlisis de Riesgos AEROCIVIL — 2019

Los resultados del establecimiento del perfil de riesgos indican que los eventos
amenazantes con mayores niveles de riesgo son los naturales y los antrépicos. Las
medidas de manejo seran desarrolladas para dar respuesta a dichos eventos.

I < 2 quizacion de Riesgos

17 Para el caso del avién simulado, esta probabilidad es de 1 por ser un tanque en movimiento.

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021

164



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL AEROPUERTO
INTERNACIONAL EL DORADO

CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

Una vez calificados todos los escenarios, a cada uno le corresponde un tipo de riesgo en la
escala de colores, para lo cual son ubicados en una matriz que permite observar claramente
esta definicion. En la Tabla 11-47, se pueden consultar las calificaciones y en la Tabla
11-48, se pueden consultar los resultados del andlisis.

Tabla 11-47 Perfil de riesgo (RAM) - Valoracion de escenarios de probabilidad y severidad

Grado de Respuesta

Escenario en donde se requiere disefiar
una evaluacion detallada y urgente para el
manejo del riesgo del impacto ambiental
negativo.

Se debe disefiar una respuesta de
Medio General caracter general para el manejo del riesgo
del impacto ambiental negativo.

Nivel del Riesgo ‘ Tipo de Respuesta

Alto Detallada

Sin amenaza significativa, no amerita una
inversiobn de recursos especiales de
preparacion, pero si evaluar y monitorear
su comportamiento futuro.

Fuente: Guia metodologia Analisis de Riesgos AEROCIVIL - 2019

Bajo No amerita
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Tabla 11-48. Resultados Matriz RAM
PROBABILIDAD
0-0,2 ‘ 0,2-0,4 0,4-0,6 0,6-0,8 0,8-1,0
Gravedad <1E-1 ‘ 2E-1 - 1E-1 5E-1 - 2E-1 1-5E-1 >1

1 en tiempo > 10 lentre5y 10 lentre2y5 lentrely 2

= - - - <1 en 1 afo
afios afios afios afios

3235364142423, 61
44 45 :
16,1.7,2.1,3.1,3.33.4, .
16.2
15

Fuente: Adaptado Consultoria O.L.G.C. 2021- Guia metodologia Analisis de Riesgos AEROCIVIL - 2019

11.1.3.2.5.7 Monitoreo del Riesgo

El monitoreo del riesgo es aquel proceso orientado a la generacion de informacion
relacionada con el comportamiento de los eventos amenazantes, la vulnerabilidad y la
dinAmica de las condiciones de riesgo en el territorio, en relacion con el Aeropuerto El
Dorado.

Los eventos amenazantes y sucesos identificados en la Tabla 11-15 deberan ser sujeto de
seguimiento por parte del grupo HSE del Aeropuerto con la finalidad de asegurar que las
actividades gue se realicen cumplan lo establecido en los diferentes procesos, protocolos y
procedimientos que tiene establecido el Aeropuerto El Dorado y que se relacionan en el
capitulo de Proceso de Reduccion.

A continuacién, se relacionan los pasos a seguir para el desarrollo del proceso de Monitoreo
del Riesgo, mismos que requieren del compromiso de la direccion.

- ldentificacion de los Eventos Para Monitorear (erosion, incendios forestales, inundacion,
huracanes, sismicidad, fauna, amenaza antrdpica).

- ldentificacién de las fuentes de informacién para lograr el monitoreo (fuentes propias y
oficiales tales como SGC, IDEAM, SIAC).

- ldentificacion del o los profesionales que van a realizar el monitoreo.

- ldentificacion de equipos, software o herramientas necesarios.

El Aeropuerto Internacional El Dorado tiene establecidos programas de Manejo, Monitoreo
y Seguimiento, que hacen parte importante del presente plan de monitoreo, a continuacion,
se relacionan:

- Pérdida de contencién de sustancias quimicas (combustible). PMA-03 Residuos; PMA
— 04 Vertimiento; 10 0.7 Manejo de suelos.
- PMA-PGS-01 Sensibilizacion y educacion.

Hacen parte del PMA — 04 — Vertimiento, los siguientes subprogramas:
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- Mantenimiento de tanques de almacenamiento.
- Mantenimientos periddicos a los canales de agua lluvias
- Mantenimiento de trampa de grasas

Adicionalmente para la parte de monitoreo de Flora y Fauna, el Aeropuerto Internacional El
Dorado cuenta con los siguientes programas:

- PMA-05_B Fauna humedal Guali

11.1.3.3 Proceso de Reduccion del Riesgo

De conformidad con lo establecido en la Ley 1523 de 2012 y el Decreto 2157 de 2017, la
reduccion del riesgo es el segundo proceso de la gestidon del riesgo, caracterizado por la
formulacién e implementacion de medidas de intervencion tendientes a modificar o
disminuir las condiciones de riesgo existentes en relacion con el terminal portuario
(mitigacién del riesgo) y a evitar nuevos riesgos en el territorio (prevencion del riesgo).

Las medidas de prevencién y mitigacién del riesgo deben ser adoptadas con antelacion,
con el fin de reducir la amenaza, la exposicién y la vulnerabilidad de los elementos
expuestos (las personas, los recursos del ambiente, la infraestructura o equipos y los
medios de subsistencia) a fin de evitar o0 minimizar los dafos y pérdidas, en caso de
materializarse los eventos fisicos peligrosos.

A su vez, la reduccién del riesgo comprende tipicamente dos (2) subprocesos de
intervencion y un (1) esquema de proteccion, necesarios en la gestion del riesgo y acordes
al contexto tecnolégico, econémico, social y técnico existente, a saber: la intervencion
correctiva del riesgo actual, la intervencién prospectiva del nuevo riesgo y la proteccion
financiera.

De acuerdo con lo establecido en la Ley 1523 de 2012 y el Decreto 2157 de 2017, la
intervencion correctiva corresponde al subproceso de la reduccién del riesgo, cuyo objetivo
es disminuir el nivel de riesgo actual o existente en el proyecto, a través de la planeacion,
formulacion e implementacion de acciones de mitigacion, orientadas a reducir o disminuir
las condiciones de amenaza en cuanto sea posible, asi como la vulnerabilidad de los
elementos expuestos.

11.1.3.3.1 Intervenciéon Correctiva

De acuerdo con lo establecido en la Ley 1523 de 2012 y el Decreto 2157 de 2017, la
intervencion correctiva corresponde al subproceso de la reduccién del riesgo, cuyo objetivo
es disminuir el nivel de riesgo actual o existente en el proyecto, a través de la planeacion,
formulacion e implementacion de acciones de mitigacion, orientadas a reducir o disminuir
las condiciones de amenaza en cuanto sea posible, asi como la vulnerabilidad de los
elementos expuestos.
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11.1.3.3.1.1 Identificacion de Alternativas de Intervencion Correctivas

La Aerocivil junto con el operador del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, asegura la
implementacién anual de los procesos de mantenimiento y revision de procesos con la
finalidad de disminuir y/o mantener el nivel de riesgo identificado en el capitulo de
Conocimiento del riesgo. El Aeropuerto Internacional ElI Dorado cuenta con medidas
estructurales y no estructurales que se encuentran relacionadas en el Anexo D.3. Planes
y Procedimientos OPAIN. y Anexo D.4. Planes y Procedimientos Aerocivil. Las mismas
de relacionan a continuacion.

I <didas No Estructurales

Como parte del Anexo de Gestion de Mantenimiento, la Aerocivil y OPAIN tiene
establecido el siguiente procedimiento como medida no estructural:

I 00rama de Gestion de Mantenimiento

- Procedimiento Mantenimiento Correctivo cuyo objetivo es establecer los
lineamientos a seguir para la programacion, notificacion y cumplimiento de los
mantenimientos correctivos requeridos en el &rea concesionada, con el fin de seguir los
criterios y la secuencia de operacion que determinan el cumplimiento de servicios de
reparacion y mantenimiento correctivo tales como la correccion de desperfectos en las
instalaciones eléctricas, hidraulicas, sanitarias, entre otras que son solicitados por las
areas internas de OPAIN, la Interventoria, los pasajeros, las aerolineas, los tenedores
de espacio y demas clientes del area concesionada del Aeropuerto Internacional el
Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

I <didas Estructurales

A continuacién, se relacionan los procesos y procedimientos que hacen parte de las
Medidas estructurales.

I 00rama de Gestion de Mantenimiento

- Procedimiento para Trabajos en Plataforma cuyo objetivo es: Establecer el
parametro de aceptacion y recibo de trabajos para el reemplazo y/o mantenimiento de
losas en la Plataforma del Aeropuerto Internacional el Dorado.

I occdimientos Plataforma y Area de Maniobras

- Estadndar de Especificaciones Técnicas para Buses de Transporte de Pasajeros
en Plataforma cuyo objetivo es: Estandarizar las especificaciones técnicas minimas
requeridas para los buses destinados al transporte de pasajeros dentro de las
instalaciones del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.
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- Estandar parala Operaciony Prueba de Motores de Helicopteros en el Aeropuerto
Internacional Luis Carlos Galan Sarmiento cuyo objetivo es: Establecer los .
lineamientos para la operacion y prueba de motores de helicopteros en el Aeropuerto
Internacional El Dorado Luis Carlos Galan sarmiento.

- Instructivo para el Control del Suministro de Combustible paralos Equipos Cargo
LOADERS y PAY MOVER cuyo objetivo es: Definir los pasos a seguir por las
compafias Explotadoras de Aeronaves al momento de efectuar el suministro de
combustible a los equipos de asistencia en tierra como LOADER / CARGADOR, PAY
MOVER los cuales por sus especificaciones técnicas se le dificulta el traslado a la zona
destinada para tal fin por OPAIN S.A.

- Instructivo para la Operacion del FOD BOSS cuyo objetivo es: Establecer los
lineamientos de instalacion, operacion y descargue del sistema FOD BOSS como
método de apoyo al control FOD

- Instructivo para Uso VDGS cuyo objetivo es: Definir los lineamientos para el uso
correcto del VDGS, bajo parametros de seguridad y buenas practicas establecidos por
el fabricante, teniendo como principales actores a las lineas aéreas y compafiias de
asistencia en tierra.

- Instructivo para el Transito de Vehiculos y Personas en la Calle de Acceso B12
cuyo objetivo es: Establecer los lineamientos para la circulaciéon de vehiculos del
Terminal 2 Puente Aéreo por la calle de servicio existente al costado occidental de la
calle de acceso BRAVO 12, con el fin de garantizar que los vehiculos no sean
obstaculos para las aeronaves, cuando utilizan la calle de acceso BRAVO 12.

- Plan de Manejo FOD cuyo objetivo es: Establecer y describir los mecanismos,
procedimientos y medidas de prevencién, control y mitigacion de los riesgos
operacionales asociados a elementos sueltos que puedan ocasionar dafos (F.O.D., por
sus siglas en inglés), dentro del area concesionada a OPAIN S.A., del Aeropuerto
Internacional El Dorado de Bogota.

- Procedimiento para el Control de Equipos y Vehiculos en Plataforma cuyo objetivo
es: Establecerlas medidas para el control, reubicacién y retiro de equipos o vehiculos
obsoletos, mal ubicados, inoperantes o fuera de servicio en la operacién de las
comparfiias de asistencia en tierra (Ground Handling), explotadores aéreos, compafiias
de suministro de combustible y empresas de catering en el Aeropuerto Internacional El
Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

- Procedimiento para el Control de las Normas de Transito para Conductores y
Peatones en Plataforma cuyo objetivo es: Vigilar y controlar el cumplimiento de las
normas para la operacién segura y eficiente de los vehiculos y peatones que se
desplazan por las plataformas y areas concesionadas a OPAIN S. A. en el Aeropuerto
Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

- Procedimiento de Inspeccion Programada de Plataforma cuyo objetivo es:
Establecer la metodologia para efectuar la inspeccion rutinaria y notificacion
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correspondiente del estado de la superficie de las plataformas, calles de rodaje, zonas
de seguridad e infraestructura que se encuentren bajo la responsabilidad del
concesionario OPAIN S. A. en el Aeropuerto Internacional EI Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento.

11.1.3.3.1.2 Priorizaciéon de la Medida de Intervencién

Se deben implementar a la mayor brevedad posible las actividades de mantenimiento de
equipos, maquinaria y procesos; si se llegasen a identificar intervenciones para mantener
las condiciones actuales de riesgo aceptable, las mismas deberan ser priorizadas e
implementadas en el menor tiempo posible, considerando que cualquier anomalia que se
presente representara un cambio en el andlisis del riesgo y una actualizaciéon inmediata del
Plan de Gestion del riesgo.

11.1.3.3.2 Intervencion Prospectiva

La Aerocivil deber4d permanentemente establecer mecanismos para implementar
programas de mantenimiento y realizar al menos dos talleres anuales de revision de los
eventos amenazantes exdgenos y enddgenos identificados en el presente estudio. De
existir cambios con respecto al resultado actual del andlisis del riesgo se debera realizar la
actualizacion de la informacion en lo que sea pertinente acorde con lo establecido en el
articulo 2.3.1.5.2.8.1. del Decreto 2157 de 2017, Revisién y ajuste del plan.

11.1.3.3.2.1 Medidas y Procedimientos de Prevencion y Seguimiento de los Riesgos
Identificados

En esta clasificacion se encuentran definidas las medidas de prevencién que mantiene tanto
la Aerocivil como OPAIN con la finalidad de garantizar una operacién segura y fortalecer
los controles existentes con la finalidad de mantener y/o reducir los niveles de riesgo
identificados. Entre las medidas identificadas se encuentran las siguientes:

I <didas Generales

- Esimportante que, para evitar la ocurrencia de contingencias, emergencias o desastres,
se consideren todas las medidas de seguridad para la realizaciéon de actividades de
mantenimiento, obras civiles y la operacion. Esto implica que los disefios de las
diferentes obras contemplen las condiciones de la zona y las restricciones del entorno.

- Los equipos y maquinaria utilizados en las diferentes actividades deben cumplir con las
exigencias para cada tipo de trabajo y contar con un programa de manejo preventivo.

- El personal externo que se contrate debera recibir informacion acerca de los riesgos
identificados en la zona y los riesgos de cada actividad para que se tomen las medidas
necesarias para evitar la ocurrencia de accidentes laborales.

- En el plan de manejo se debe desarrollar el plan operativo e informativo para los
escenarios de riesgos identificados de acuerdo con el nivel de respuesta estimado.
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- La AEROCIVIL debera desarrollar acercamientos con los habitantes de los barrios
identificados en el AAD social, con la finalidad de capacitarles en caso de que se
presente un evento de contingencia.

- La AEROCIVIL debe mantener los programas de mantenimiento para la infraestructura
de las edificaciones del aeropuerto, asi como también para la pista, sistemas
contraincendios, sistemas de manejo de aguas lluvias, sistemas de manejo de aguas
domésticas, poda de arboles entre otros.

B < didas Especificas

El Aeropuerto ElI Dorado cuenta con Medidas y procedimientos para prevencién y
seguimiento de riesgos identificados, los cuales encuentran relacionados en el Anexo D.3.
Planes y Procedimientos OPAIN.

I - R OGRAMA DE GESTION DE CARGA

Procedimiento Firma de Acta de Compromiso Terminal de Carga cuyo objetivo es
establecer los lineamientos para la firma de las actas de compromiso en la Terminal de
Carga del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento, como parte
de las normas establecidas en el Plan Operativo vigente, por parte del personal
encargado de la Jefatura Movilidad y Terminales de Carga de OPAIN S.A.

I 0o ama de Gestion de Mantenimiento

Procedimiento Mantenimiento Preventivo cuyo objetivo es establecer los lineamientos a
seguir para la programacion, notificacion y cumplimiento de los mantenimientos
preventivos. Con el fin de encontrar y corregir los problemas antes de que estos provoquen
fallas y asi asegurar el correcto funcionamiento de los edificios, maquinas, equipos,
vehiculos, etc. ubicados en el area concesionada del Aeropuerto Internacional el Dorado
Luis Carlos Galan Sarmiento.

I 05 ama de Gestion de Seguridad Operacional

- Estandar para el Uso de Prendas de Seguridad de Alta Visibilidad en el Area de
Movimiento del Aeropuerto Internacional El Dorado cuyo objetivo es estandarizar el
tipo de prenda de seguridad de alta visibilidad que se debe utilizar en el Aeropuerto
Internacional El Dorado, e informar la normatividad vigente sobre su uso por parte de
toda persona que transite por el area de movimiento, mitigando el riesgo de incidentes
en horarios diurnos o nocturnos.

- Manuel de Gestion de Seguridad Operacional cuyo objetivo es proveer a la
organizacién un instrumento clave para la comunicacién del enfoque de este respecto
a la seguridad operacional. Proporciona la orientacion necesaria para incorporar todas
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las actividades de seguridad operacional de OPAIN S.A. en un sistema integrado y
coherente.

- Politica de Seguridad Operacional cuyo objetivo es la prevencion de accidentes e
incidentes mediante la gestion eficiente de los riesgos asociados a las actividades de
aviacion.

- Procedimiento Dispersion de Fauna cuyo objetivo es: Describir las actividades,
canales de comunicacién y medios disponibles para la dispersibn de fauna en el
Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

- Procedimiento para Ejecucion de Obras y Trabajos cuyo objetivo es: Establecer los
lineamientos para la definicion e implementacién de las medidas de Seguridad
Operacional por parte de quien pretenda ejecutar obras civiles programadas o no
programadas (correctivas, de mantenimiento o nuevas) en el area de movimiento del
aeropuerto, e incluida dentro de las zonas concesionadas a OPAIN S.A. y que de alguna
manera puedan afectar la seguridad operacional.

- Procedimiento para el Monitoreo de Fauna e Inspeccion de Areas Internas cuyo
objetivo es: Describir el conjunto de acciones a desarrollar para el monitoreo de fauna
y la inspeccion de &reas internas del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos
Galan Sarmiento.

- Procedimiento para la Notificacién de Incidentes por Fauna cuyo objetivo es:
Describir el procedimiento para reportar y registrar incidentes entre aeronaves y
representantes de la fauna detectados en el Aeropuerto Internacional El Dorado Luis
Carlos Galan Sarmiento de Bogota.

- Programa de Gestion del Riesgo para el Control del Peligro Aviario y Fauna cuyo
objetivo es: Desarrollar e implementar un sistema para la gestion de los riesgos
operacionales derivados de la presencia de fauna peligrosa para la aviacion en el
Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

- Programa de Recoleccion y Registros de Fauna cuyo objetivo es: Describir las
actividades para recibir y/o recolectar, almacenar y registrar los hallazgos de restos de
fauna encontrados en el Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento, que sean producto de un incidente con fauna o que representen un peligro
para la seguridad operacional.

- 00rama de Gestion de Terminales y Centros de Control de
Operaciones.

- Estdndar para Anuncios de pre-Embarque y Embarque en el Aeropuerto
Internacional el Dorado cuyo objetivo es: Establecer los lineamientos para los
llamados de preembarque y embarque de pasajeros, por parte de las aerolineas que
operan en el Aeropuerto Internacional El Dorado, con el fin de optimizar el proceso y
ofrecer una mejor calidad de servicio a los pasajeros.
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- Estandar para Manejo de Puentes de Abordaje Dobles en la Terminal 1. Cuyo
objetivo es: Describir la metodologia y los pasos especificos para el uso adecuado de 173
cada uno de los puentes de abordaje dobles en la terminal 1 del Aeropuerto
Internacional El Dorado.

- Estandar Para Programacion Primeray Ultima Maleta en Bandas. Cuyo objetivo es:
El presente documento tiene como objetivo establecer lineamientos para la asignacion
por sistema de la primera y Ultima maleta que se descarga en la zona de bandas de
llegada, por parte de las aerolineas que operan en el Aeropuerto Internacional El
Dorado, con el fin de que el pasajero observe en las pantallas BIDS la informacion del
descargue inicial y final del equipaje en la banda ofreciendo asi una mejor calidad de
servicio a los pasajeros

- Instructivo Manejo Equipo Sube Escaleras Oruga. Cuyo objetivo es: Definir el
manejo de los equipos salva escaleras para dar prioridad a los usuarios PDC/PMR que
se encuentren con el servicio especial de silla de ruedas y necesiten utilizar los equipos
electromecanicos mientras estos se encuentren fuera de servicio.

- Movimiento de Carro para Pasajeros en Muelles de Embarque cuyo objetivo es:
Establecer los lineamientos para estandarizar y controlar una manipulacion segura y
ordenada en la operacion del carro de asistencia, destinado para el movimiento de
usuarios o pasajeros en un servicio especial dentro del hall del muelle internacional
Unicamente entre las salas 29 y 56, comprometiendo a la empresa operadora del carro
de asistencia a dar un manejo adecuado de este carro para dicha actividad.

- Politica Operacional para Asignacion de Posiciones cuyo objetivo es: Establecer
lineamientos para la aplicacion de politica operacional en cuanto al proceso de
asignaciéon de posiciones de estacionamiento con el animo de definir criterios
transparentes, eficientes y no discriminatorios, optimizando el uso de los recursos
disponibles.

- Procedimiento Asignacion de Recursos cuyo objetivo es: Establecer los lineamientos
para una asignacion eficiente y oportuna de recursos del Aeropuerto Internacional El
Dorado, por parte del Inspector CCO, se entiende por recursos las salas de embarque,
los counters 0 médulos de Check-In y bandas de llegada para el transporte de equipaje
gue se encuentran dispuestos en las Terminales de pasajeros 1y 2.

- Procedimiento Bitacoras cuyo objetivo es: Establecer los parametros para las
funciones y responsabilidades sobre las novedades que se recibe a diario en el Centro
Control Operaciones de OPAIN, con el fin de darle soluciébn a las novedades
correspondientes al &rea concesionada. Esta labor sera llevada a cabo por el Inspector
de Terminal Sénior.

- Procedimiento de Asignacion de Posiciones de Estacionamiento cuyo objetivo es:
Establecer los lineamientos idoneos para realizar una asignacién trasparente, eficiente
y no discriminatorio para la optimizacién de las posiciones de estacionamiento de
aeronaves que minimice los inconvenientes para las aerolineas y los pasajeros en el
Aeropuerto Internacional El Dorado
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- Procedimiento de Capacitacion y Renovacion para Licencia de Puentes de 174
Abordaje. Cuyo objetivo es: Capacitar y evaluar los funcionarios de las distintas
compafias aéreas en la operatividad de los puentes de abordaje del Aeropuerto
Internacional El Dorado.

- Procedimiento de Seguimiento del Servicio de Carros Portaequipaje Auténomo
cuyo objetivo es: Establecer los lineamientos y directrices para el manejo y control del
servicio de préstamo de carros portaequipaje por parte de la Asociacién Nacional de
Equipajeros ASONAL, en las terminales de pasajeros del Aeropuerto Internacional El
Dorado

- Procedimiento de Uso y Utilizacion para Salas SWING GATES cuyo objetivo es:
Este documento tiene como objetivo regular y controlar la asignacion y el uso adecuado
de las salas y posiciones del &rea denominada Swing Gates, con el fin de optimizar la
operacién y recursos del Aeropuerto Internacional El Dorado.

- Procedimiento para la Inspeccion de Puentes y Salas de Embargue cuyo objetivo
es: Realizar inspeccion visual diaria del estado y la operatividad de los puentes de
embarque y las salas de embarque (Gates) del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis
Carlos Galan Sarmiento, por parte de los Inspectores de Terminales, para garantizar el
buen estado de los mismos.

- Procedimiento para la Operacién del Sistema EVIDS cuyo objetivo es: Mantener
actualizado el sistema EVIDS, con la informacion de los vuelos nacionales e
internacionales de pasajeros, a través de los medios audiovisuales que se encuentran
en las Terminales 1 y 2 del Aeropuerto Internacional ElI Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento.

- Procedimiento Para Zona de Contraflujos T2 cuyo objetivo es: Definir el manejo y la
prioridad del flujo de pasajeros con movilidad reducida PMR, para procesos de
embargue y/o desembarque, desde las salas de espera o los médulos de check in, hacia
las posiciones de embarque Foxtrot 6 -10 y para procesos de desembarque desde las
posiciones F6 - F10 hacia la zona de reclamos de equipajes, dando como pauta de
prioridad al flujo embarque vs desembarque.

- Procedimiento Seguimiento a Contrato de Taxis cuyo objetivo es: Realizar
seguimiento de la operacién y prestacion del servicio de Taxis en el Aeropuerto El
Dorado, para las terminales de pasajeros incluyendo tiempos de espera y condicion de
fluidez de la operacién en horas pico y horas valle.

- Procedimiento Servicio Bus Satélite Aeropuerto cuyo objetivo es: Establecer las
condiciones en las que se realizara la operacion y prestacion del servicio contintio de
Bus Satélite, que permite el traslado de Pasajeros y usuarios del Aeropuerto
Internacional El Dorado entre las zonas de afluencia aeroportuaria mas comunes y sus
terminales.
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Procedimiento Traslado T2 A T1 cuyo objetivo es: Establecer las condiciones de
traslado de pasajeros y equipajes desde la T2 a la T1, garantizando la continuidad de
la operacion lado tierra y lado aire. Involucrando las &reas y actividades pertinentes para
el 6ptimo desarrollo de este procedimiento

I 00rama de Gestion Humana

Estandar SST cuyo objetivo es: Establecer los requisitos en Seguridad y Salud en el
Trabajo para la aprobacion de permisos de ingreso a las areas concesionadas del
Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento a OPAIN S.A.

Estos requisitos no liberan al contratista de cumplir las normas legales y técnicas que
rigen su actividad econOmica, las cuales declara conocer y estar aplicando en su
integridad.

Manual de Seguridad Industrial cuyo objetivo es: Establecer las especificaciones en
Seguridad y Salud en el Trabajo que en el desarrollo de actividades dentro del area
concesionada del Aeropuerto Internacional El Dorado se deben cumplir a cabalidad con
el fin de generar espacios de trabajo seguros; estas especificaciones son una guia y no
liberan al tercero de cumplir las normas legales y técnicas que rigen su actividad
econdmica, las cuales declara conocer y estar aplicando en su integridad.

I 0o ama de Gestion de Seguridad Aeroportuaria

Estandar para la Solicitud de Permisos de Ingresos a Areas Restringidas para
Personas en el Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.
Cuyo objetivo es: Establecer los parametros a seguir por parte de las empresas, que
requieran solicitar, para sus funcionarios, permisos de ingreso a las areas restringidas
del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

Estandar para la Solicitud de Permisos de ingresos a Areas Restringidas para
Funcionarios Publicos en el Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento cuyo objetivo es: Establecer los parametros a seguir por parte de las
entidades publicas, que requieran solicitar para sus funcionarios, permisos de ingreso
a las areas restringidas del aeropuerto internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento.

Procedimiento Manejo de Elementos Perdidos y Olvidados en las Instalaciones
del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento cuyo objetivo
es: Establecer los lineamientos para el control y manejo de elementos perdidos y
olvidados, entregados a la oficina de seguridad aeroportuaria destinada para tal fin,
dentro de las instalaciones del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Inicia con la recepcion del objeto y finaliza con la entrega del elemento a su
duefio o con la disposicion final, de acuerdo al Plan de Seguridad del Aeropuerto.

Procedimiento parala Expedicion de Permisos de Identificacion de Personas para
Ingreso a Areas Restringidas del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos
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Galan Sarmiento cuyo objetivo es: Establecer el procedimiento para la expedicion de

permisos de ingreso para personas a las areas zonas de seguridad restringidas del 176
Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento, de acuerdo con la
normatividad vigente.

- Procedimiento parala Expedicion de Permisos de Identificacion de Personas para
Areas Publicas del Aeropuerto El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento cuyo
objetivo es: Establecer los pasos a seguir para la expedicibn de permisos de
identificacion de personas, que estén debidamente autorizadas para realizar actividades
permanentes, en las areas publicas del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos
Galan Sarmiento.

- Procedimiento para la Expedicién de Permisos de Identificacion de Vehiculos vy,
O Equipos para Ingreso a Areas Restringidas del Aeropuerto Internacional El
Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento. Cuyo objetivo es: Establecer el procedimiento
para la expedicion de permisos de ingreso para vehiculos y, o equipos a las areas o
zonas de seguridad restringidas del aeropuerto internacional El Dorado Luis Carlos
Galan Sarmiento, de acuerdo con la normatividad vigente.

- Procedimiento de Inspeccién y Aprobacién de Vehiculos y Equipos en Areas
Restringidas cuyo objetivo es: establecer el proceso y la documentacion que debe ser
presentada por las compafilas de Ground Handling, aerolineas o compafias
prestadores de servicios para la aprobacion de vehiculos y equipos que ingresan y
operan en las &reas restringidas o plataformas concesionadas del Aeropuerto
internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento por parte de los Inspectores de
Plataforma.

- Procedimiento Mantenimiento en Linea cuyo objetivo es: supervisar que las
posiciones donde se efectdan los mantenimientos en linea de las aeronaves que operan
en el Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento, se encuentren
dentro de los lineamientos establecidos en este procedimiento para evitar la
contaminacion de las plataformas por fluidos como aceites, combustibles, etc.

- Procedimiento para la Operacion cuando se Activan Procedimientos de Baja
Visibilidad cuyo objetivo es: vigilar y controlar en las plataformas y calles de rodaje
concesionadas, el transito de vehiculos, obras y aeronaves durante los periodos de
visibilidad reducida (procedimientos de baja visibilidad — LVP) del Aeropuerto
Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

- Procedimiento para el Barrido y Control del Fod en Plataforma cuyo objetivo es:
establecer sistemas de barrido para el FOD (Foreing Object Damage / Debris) en la
plataforma del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento,
permitiendo el adecuado control, deteccion y mitigacion del FOD y/o derrames de
liguidos contaminantes; previniendo asi dafios a personas, aeronaves, equipos e
infraestructura aeroportuaria.
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Procedimiento para la Gestion de NOTAM’S cuyo objetivo es: definir el
procedimiento para la solicitud de expedicion de NOTAM para el Aeropuerto
Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento.

Procedimiento para el Servicio de Vehiculos Guia (FOLLOW ME) cuyo objetivo
es: guiar las aeronaves y vehiculos que requieran desplazarse por el &rea de maniobras
del aerédromo, con la autorizacion y coordinacion de la torre de control.

I occdimientos de Seguridad.

Estandar para el Uso de Prendas de Seguridad de Alta Visibilidad en el Area de
Movimiento del Aeropuerto Internacional El Dorado cuyo objetivo es estandarizar el
tipo de prenda de seguridad de alta visibilidad que se debe utilizar en el Aeropuerto
Internacional El Dorado, e informar la normatividad vigente sobre su uso por parte de
toda persona que transite por el area de movimiento, mitigando el riesgo de incidentes
en horarios diurnos o nocturnos.

Instructivo para la Obtencion del Permiso de Conduccién en el Area de
Movimiento cuyo objetivo es establecer las actividades y requisitos para que el
personal que opera equipos y vehiculos en el &rea de movimiento del Aeropuerto El
Dorado pueda obtener el permiso de conduccion.

Programa de Prevencion FOD Aeropuerto Internacional El Dorado cuyo objetivo es
establecer parametros operativos y medidas de prevencion a ser implementadas por el
personal que labora en el &rea de movimiento del aeropuerto internacional El Dorado,
con el objeto de identificar, reducir y de ser posible eliminar los peligros potenciales que
puedan causar las particulas y otros elementos sueltos en el area operativa de
aeronaves y cualquier tipo de dafio a las mismas, por objetos extrafios.

Declaracion de la Politica de Seguridad Operacional OPAIN S.A. El objetivo general
de la Seguridad Operacional en OPAIN, es la prevencion de incidentes y accidentes
mediante la gestion eficiente de los riesgos asociados a las actividades de aviacion
relativas a la operacion de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacion
en el Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento de Bogotda, de
manera que se controlen y reduzcan a un nivel aceptable.

Procedimiento para Ejecucion de Obras y Trabajos Programados y no
Programados en Areas de Movimiento cuyo objetivo es establecer los lineamientos
para la definicion e implementacion de las medidas de Seguridad Operacional por parte
de quien pretenda ejecutar obras civiles programadas o0 no programadas (correctivas,
de mantenimiento o nuevas) en el area de movimiento del aeropuerto, e incluida dentro
de las zonas concesionadas a OPAIN S.A. y que de alguna manera puedan afectar la
seguridad operacional.

Procedimiento para la Notificacion de Incidentes y Accidentes en Plataforma cuyo
objetivo es establecer los medios disponibles para la comunicacién de incidentes o
accidentes y los formatos de las notificaciones, asi como el registro y seguimiento de
los mismos
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- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 1 — Control de acceso e Inspeccion de personas. 178

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galén
Sarmiento Anexo 2 — Inspeccion de vehiculos.

- Plan De Seguridad Del Aeropuerto Internacional ElI Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 6 — Medidas de seguridad para el acceso a los aeropuertos publicos
desde predios colindantes

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional ElI Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 7 — Sistemas de identificacion aeroportuario.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 9 - Medidas de seguridad aplicables al personal diplomatico.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 10 — Requisitos para el transporte de persona sometida a
procedimiento judicial o administrativo y transporte de persona con necesidad especial
por diagnostico de enfermedad mental y persona disruptiva o perturbadora.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 12 - Medidas de seguridad para el transporte de muestras y 6érganos
con fines de trasplante, sangre y hemo componentes con fines de transfusion y
transporte de restos humanos.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 13 Inspeccion de equipaje de bodega.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 14 Inspeccion de la carga, correo, paquetes y mensajeria.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento Anexo 15 — Control de armas, sustancias explosivas y materias o
mercancias peligrosas.

- Circular normalizada No.Cl 073

- GuiaparalaElaboracion del Manual de Mercancias Peligrosas del Explotador

- Guiade Inspeccion de Manejo de Mercancias Peligrosas a Aeropuertos. -Plan De
Seguridad Del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento - PSA

I 0o ama de Gestion Publico

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 1 — Control de acceso e Inspeccion de personas.
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- Plan de Seguridad Del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 6 — Medidas de seguridad para el acceso a los aeropuertos publicos
desde predios colindantes.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 7 — Sistemas de identificacién aeroportuario.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 9 - Medidas de seguridad aplicables al personal diplomatico.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 10 — Requisitos para el transporte de persona sometida a
procedimiento judicial o administrativo y transporte de persona con necesidad especial
por diagnostico de enfermedad mental y persona disruptiva o perturbadora.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 12 - Medidas de seguridad para el transporte de muestras y érganos
con fines de trasplante, sangre y hemo componentes con fines de transfusion y
transporte de restos humanos.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 13 Inspeccion de equipaje de bodega.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 14 Inspeccion de la carga, correo, paquetes y mensajeria.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 15 — Control de armas, sustancias explosivas y materias o
mercancias peligrosas.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 29 Manejo objetos perdidos y olvidados.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo 31 Aviacion General.

- Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan
Sarmiento. Anexo Procedimiento objetos prohibidos retenidos al ingreso a las areas de
seguridad restringida y a las cabinas de las aeronaves.

I > rograma BHS.

Contiene la Guia de Actuacién Contingencia BHS Categoria 1y la Guia de Ingreso de
Guacales en Equipaje Sobredimensionado.
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I 0o ama de Gestion Salvamento y Extincion de Incendios ARFF

- Manual de Bioseguridad. Cuyo objetivo es: Establecer los lineamientos en materia de
bioseguridad que deberan seguirse en toda el area concesionada del Aeropuerto
Internacional El Dorado por todas las personas que la ocupen, para el manejo y
disminucion del riesgo generado por situaciones de ESPII 'y ESPIN o cualquier otra que
represente un riesgo para la salud publica, tal como, el Covid-19. Asi, el presente
manual incluye la delimitacién de aspectos tales como (i) las fuentes de riesgo, (ii) las
medidas tendientes a su oportuna gestion vy (iii) la asignacién de competencias para
lograr dicho cometido.

- Procedimiento Mantenimiento Vehiculos ARFF cuyo objetivo es: Coordinar el
mantenimiento predictivo, preventivo y correctivo de los vehiculos ARFF, reportando y
detectando en tiempo real las fallas que se presentan o se pudiesen presentar en los
mismos, minimizando el tiempo de afectacién y garantizando su 6ptimo desempefio en
la atencion de emergencias al interior del Aeropuerto Internacional EL Dorado Luis
Carlos Galan Sarmiento y su area de influencia.

- Procedimiento para la Medicion de Tiempo de Respuesta cuyo objetivo es:
Desarrollar el ejercicio de tiempo de respuesta en condiciones éptimas de visibilidad y
seguridad.

11.1.3.3.3 Proteccién Financiera

De conformidad con lo establecido en la Ley 1523 de 2012 y en el Decreto 2157 de 2017,
la proteccién financiera alude a los instrumentos del mercado financiero que se suscriben
en forma anticipada (ex ante) con el fin de amparar los eventuales dafios y pérdidas, en el
caso de la materializacion futura del riesgo (ex post); los cuales, de no asumirse, implicarian
la asuncién por parte del titular del proyecto, de los costos econdémicos que demande la
recuperacion y los eventuales perjuicios que se causen, que tengan como origen una
situacién operacional del proyecto.

En ese sentido, resulta necesario suscribir las coberturas financieras necesarias que
permitan atender los impactos ante la ocurrencia de un desastre, sea con ocasion del
desarrollo de las actividades del terminal portuario o por eventos de origen natural que
afecten directamente al proyecto o al entorno que lo rodea, pudiendo entonces accederse
a recursos econdmicos oportunos y destinados concretamente a la atenciéon de
emergencias y a la eventual recuperacion. Al respecto, es obligacion de la Aerocivil
mantener polizas, seguros y garantias bancarias que permitan tener la provision necesaria
para dar soporte a la respuesta ante un evento de contingencia. El seguro de aviacion es
una cobertura estructurada con parametros internacionales que ampara las operaciones
normales dentro de la industria aerondutica.

El alcance del seguro permite amparar dafios materiales, responsabilidad civil y accidentes
personales. Los riesgos amparables incluyen las aeronaves y todas las demas operaciones
asociadas (servicios en tierra, abastecimiento de combustible, reparacion de aeronaves y
Sus componentes, entre otros).
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En el caso del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, como mecanismos de proteccion
financiera en el marco de la operacion aeroportuaria, se cuenta con los siguientes (ver 181
Tabla 11-49).
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AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

N° Aseguradora

Péliza
Namero

PLAN DE GESTION DE RIESGO DE DESASTRES PARA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
LUIS CARLOS GALAN SARMIENTO

Tabla 11-49. Descripcion Proteccion Financiera OPAIN S.A.

Vigencia

Amparos

Asegurados

Beneficiarios

Valor Asegurado

Cubrir los dafios o pérdidas

materiales  ocurridos de Sociedad
forma accidental sdbita e Sociedad Concesionaria | Limite maximo de
. . ! Concesionaria Operadora responsabilidad de la
imprevista, que sufran los Operadora Aeroportuaria compaiiia de
. Del bienes asegurados como P . port P )
Allianz Seguros No. de 28/01/2021 | consecuencia directa  de Aeroportuaria Internacional seguros: COP %
1 S.A.NIT. Pdliza: : . Internacional OPAIN, | OPAIN, UAE de | 435.550.888.589
860.026.182-5 22828742 hasta el cualquier causa no e?«_:lmda UAE de la | la Aeronautica | limite Gnico y
e ) ’ 27/01/2022. | en las condiciones - L . . .
enerales ylo particulares Aerongutlca . Civil, CIVI|., Agencia cor~nb|nado ~ para
ge la p6liza asequrable que Agencia Nacional de | Nacional de | dafios materiales y
P 9 d Infraestructura ANI. Infraestructura | lucro cesante.
se encuentren dentro de los ANI
predios asegurados. ’
Cubrir los dafios o pérdidas
materiales ocurridos de
forma accidental, subita e
imprevista, que sufran los | SOCIEDAD
cHUBB Del bienes asegurados como | CONCESIONARIA COP$8.463.606.046
SEGUROS No. de . . por evento.
PR 23/01/2021 | consecuencia directa de | OPERADORA Terceros
2 | COLOMBIAS.A. Poliza: hasta el cualquier causa no excluida | AEROPORTUARIA afectados
NIT. 860.026.518- 48060. q o ’ COP$16.927.212.092
6 23/01/2022. | en las condiciones | OPAIN S.A. NIT. en el aareqado anual
generales y/o particulares | 9001058604. greg )
de la pdliza asegurable que
se encuentren dentro de los
predios asegurados.
Dafios a una o varias | Sociedad Operadora .
personas por: lesiones | Aeroportuaria La - Unl|dad . .
corporales - incluyendo | Internacional S.A Administrativa Limite Unico
mugrte 'en cuaﬁ uier | Opain S.A (OPAIIN). de la | combinado  (lesiones
! q p t . Aerondutica corporales/ dafio a la
Del momento, cuando ocurra | y/o Grupo Odinsa Civil ylo | propiedad):
HDI Seguros S.A. No. de como resultado de tales | S.A. y/o Aeropuerto . )
PR 19/12/2020 . P . Agencia COP $ 8.463.606.046
3 | NIT. 860.004.875- Poliza: lesiones o por pérdida o | Internacional El . . .
hasta el ~ X . Nacional de | cualquier ocurrencia,
6. 4000002 dafos a bienes de terceros | Dorado, Bogota y/o
19/12/2021 . . Infraestructura | pero en el agregado
causados por un accidente | contratistas y
- - . : ANI ylo | anual con respecto a
ocurrido durante la vigencia | subcontratistas "
. . terceros  que | la responsabilidad de
y que surja de falta o | conjunta e
resulten productos.

negligencia del asegurado o
de alguno de sus empleados

independientemente
para sus respetivos

afectados con
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Vigencia

Amparos

Asegurados

Beneficiarios

Valor Asegurado

0 personas que actien ensu

derechos e intereses.

la ocurrencia de

nombre, incluyendo sus | UAE Aeronautica | un siniestro.
contratistas y | Civil  y/lo Agencia
subcontratistas, mientras | Nacional de
estén comprometidos con | Infraestructura — ANI.
las actividades del
asegurado, o por defectos
de las instalaciones, vias,
obras, maquinaria, equipos
o plantas utilizadas en el
desarrollo de las actividades
del asegurado, como
concesionario u operador
del aeropuerto internacional
El Dorado de Bogota y en
cualquier otro lugar con
respecto a las operaciones y
servicios que se relacionen
en este aeropuerto.
a) Seccion uno -
responsabilidad
aeropuerto: la | Sociedad
responsabilidad civil del | Concesionaria
asegurado que surja de | Operadora Sociedad
0 en relacién con sus | Aeroportuaria Concesionaria
operaciones de | Internacional S.A. Operadora Limite Unico
aviacion. Opain S.A. (OPAIN) Aeroportuaria combinado (lesiones
HDI Seguros S.A. . Del b) Seccion  dos — | y/o Grupo Odinsa || oo oo corporales / dafios a
4 | NIT. 860.004.875- No. de péliza: | 19/12/2020 responsabilidad de | S.A. y/c_> Aeropuerto OPAIN yio bienes / lesiones
6 4000003 hasta el contratistas ylo | Internacional El terceros  que personales): uUsD
19/12/2021 subcontratistas: la | Dorado, Bogota y/o resulten 500,000,000 por
responsabilidad civil del contratista; Y | afectados con evento / delito y en el
asegurado y sus subpontratlstas la ocurrencia de agregado anual.
contratistas ylo | conjunta € | un siniestro
subcontratistas por | independientemente :
lesiones corporales y/o | para sus respetivos
dafios a bienes | derechos e intereses.
causados por un evento
que ocurra de
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AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

N° Aseguradora

Poéliza
NUmero

Vigencia

Amparos

Asegurados

Beneficiarios

Valor Asegurado

modificaciones, nuevas

construcciones y
operaciones de
demoliciéon en el
Aeropuerto
Internacional El
Dorado, de la ciudad de
Bogota.

SEGUROS patrimoniales y Patrimonios
GENERALES Del extrapatrimonial que sean | Patrimonios Autonomos
5 | SURAMERICANA No. de pdliza | 22/10/2020 | consecuencia de dafios que | Auténomos Fiduciaria | Fiduciaria Varia para cada
SA NIT 40006856722 hasta el le causen a otra persona 0 a | Bancolombia S.A. | Bancolombia vehiculo.
iy ' 22/10/2021 | sus bienes derivados de un | NIT. 830.054.539-0. S.A. NIT.

890.903.407-9.

Se amparan los perjuicios

accidente con el vehiculo
asegurado.

830.054.539-0.

Fuente. UAE Aerondutica Civil — 2021

CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

Péagina 184



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL AEROPUERTO
INTERNACIONAL EL DORADO

CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

11.1.3.4 Proceso de Manejo del Desastre

Con base en los resultados del andlisis especifico de riesgos (proceso de conocimiento) y
las medidas implementadas de reduccion del riesgo, se estructurd el Plan de Emergencia
y Contingencia del proceso de manejo del desastre el cual se compone de: preparacion
para la respuesta, ejecucion de la respuestay la preparacion y ejecucion de la recuperacion
(rehabilitacion y reconstruccion),

11.1.3.4.1 Plan de Emergencias y Contingencia — PEC

El Plan de Emergencias y Contingencias, de acuerdo con lo establecido en el Decreto 2157
del 20 de diciembre de 2017, constituye la herramienta de preparacién para la respuesta,
como parte del proceso de manejo del desastre, que con base en unos escenarios posibles
y priorizados (identificados en el proceso de conocimiento del riesgo), define los
mecanismos de organizacién, coordinaciéon, funciones, competencias, responsabilidades,
asi como recursos disponibles y necesarios para garantizar la atencion efectiva de las
emergencias que se puedan presentar: Igualmente precisa los procedimientos y protocolos
de actuacion para cada una de ellas, minimizando el impacto en las personas, en los bienes
y en el ambiente.

El Aeropuerto El Dorado tiene la particularidad de que cuenta con organismos de seguridad
del estado que se encuentran dentro de las instalaciones del mismo (Policia Antinarcéticos,
Armada Nacional, Escuela Militar, CATAM), asi como también un operador de las
actividades de transporte de personas y carga (areas concesionadas a OPAIN); y areas no
concesionadas que se encuentran a cargo de Aerocivil. Es por ello que en el presente
capitulo se presentan los diferentes equipos, planes, protocolos y procedimientos que en
dado caso de ocurrir un evento de contingencia se activaran para dar respuesta a la misma.

El Numeral 1.100 del Contrato de Concesion 6000169 OK del 12 de septiembre de 2006,
establece que el Plan de Emergencias comprende los procedimientos extraordinarios que
hacen parte del Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional El Dorado , cuyo propdsito
es coordinar esfuerzos entre los distintos organismos, empresas e instituciones para hacer
frente a accidentes derivados de la actividad aérea o provenientes de factores tellricos o
climatolégicos, o incendios estructurales o fenémenos naturales que puedan afectar la
operacion y explotacién comercial del area concesionada.

El Aeropuerto Internacional ElI Dorado cuenta con un Plan de Emergencia, cuya Enmienda
N° 13 fue aprobada en abril de 2020 por la Gerencia de Operaciones de OPAIN S.A;
instrumento operativo en el cual se integran los procedimientos con los cuales se ejerce la
coordinacion de las actividades de los servicios del aeropuerto con las de otros organismos
de las poblaciones aledafias que pueden apoyar en la respuesta a una emergencia que
ocurra en el aeropuerto o en sus cercanias, en el marco de las disposiciones de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia. (Ver Anexo D.4. Planes y Procedimientos
Aerocivil. Plan de Emergencias El Dorado 2020.)
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11.1.3.4.1.1 Componente de Preparacion para la Respuesta a Emergencias

A continuacion, se relacionan el conjunto de acciones principalmente de coordinacion,
sistemas de alerta, capacitacion, equipamiento, necesarios para optimizar la ejecucion de
la respuesta.

La preparacion abarca la realizacién de capacitaciones, simulaciones y simulacros, asi
como también el contar con el equipamiento o herramientas y sistemas de alerta temprana
de los procesos, y el personal idéneo para atenderlo; la planeacion y organizacion; el equipo
de respuesta; el inventario de recursos y los planes de ayuda mutua asi como los
correspondientes directorios de contacto con los CMGRD (Consejo Municipal de Gestion
de Riesgo de Desastres) y CDGRD (Consejo Departamental de Gestion de Riesgo de
Desastres) que seran presentados al final del presente Plan.

I C 2 pacitaciones

Acorde a lo establecido en el Decreto 2157 de 2017; se realizard un programa de
capacitaciones tanto a los trabajadores como a los actores involucrado en la respuesta ante
un posible evento de contingencia de todas las entidades del estado, empresas privadas,
OPAIN y la Aerocivil. Las capacitaciones contendran los siguientes aspectos:

- Normatividad especifica de acuerdo con los diferentes riesgos identificados.

- Explicacion de las causas, magnitud y consecuencias de los diferentes sucesos finales
identificados.

- ldentificacion de elementos vulnerables.

- Medidas planteadas en el numeral Proceso de Reduccion del Riesgo.

- Planes de Accion.

- Sistema Comando de Incidentes.

- Procedimientos Operativos Normalizados.

- Equipos utilizados para el control de la emergencia e instrucciones para su operacion.

- Que es ytipos de Brigadas de emergencias

- Composicién de la brigada

- Roles y Responsabilidades

- Medios de comunicacién y coordinacion utilizados durante la emergencia.

- Prevencién y control de incendios

- Organizacién para emergencias

- Evacuacion de instalaciones

- Rescate basico.

El entrenamiento y capacitaciones esta dirigido segun el nivel en que se encuentre
involucrado el personal que participa en el plan. Basicamente se reconocen tres grupos que
requieren ser entrenados: personal de organismos del estado, empleados en general
empresas privadas, coordinadores del plan y grupos de respuesta (brigadas), en todos los
casos se incluiran los contratistas.
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I C onograma de Capacitaciones

A continuacion se presenta el cronograma de capacitaciones sugerido.

187

Tabla 11-50. Cronograma de Capacitaciones.

Realizar reuniones de capacitacion con las
brigadas de los organismos del estado,
empresas privadas, OPAIN y la AEROCIVIL;
que involucren los contenidos del numeral
11.1.3.4.1.1.1.

Anual (primero o segundo

Capacitacion .
semestre del afio.

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

Es importante indicar que cada Entidad del estado, empresas comerciales y OPAIN,
cuentan con un programa de capacitaciones, el esquema registrado en el presente Plan es
Adicional y debera ser implementado en el segundo semestre del afio 2021 y repetirse con
periodicidad anual.

Para las capacitaciones se involucraran los siguientes actores:

- Bomberos Aeronauticos.

- Cruz Roja

- Defensa Civil

- UNGRD.

- ARL de cada entidad y empresa presente en las instalaciones del Aeropuerto.

Cada una de las socializaciones quedara registrada mediante listados de asistencia y
registro fotografico; los soportes deberan ser presentados ante la Autoridad Ambiental
Competente.

IS uiaciones v Simulacros

Para un adecuado seguimiento y control de las operaciones y ejecucién de los planes de
emergencias se plantea el desarrollo ejercicios de simulacion y simulacros. Las
simulaciones y simulacros son ejercicios de entrenamiento necesarios para adquirir
destrezas en la atencién ante la ocurrencia de los eventos de contingencia previamente
identificados en el subcapitulo de Conocimiento del riesgo; siguen un plan previamente
establecido basado en procedimientos de seguridad y proteccién con que cuenta tanto los
organismos o entidades del Estado presentes en el Aeropuerto, como también OPAIN y la
AEROCIVL. Para el caso particular de Aeropuerto El Dorado se relaciona a continuacion
la cantidad de simulaciones y simulacros que se deben realizar obligatoriamente acorde a
lo que se establece en el Decreto 2157 de 2017. (Ver Tabla 11-51).

Tabla 11-51. Cronograma Planeacién Simulaciones y Simulacros.
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Tipo de Ejercicio Periodicidad Temética

Involucra todos los procedimientos de
respuesta que se encuentran definidos en el

Simulacion Una anual . ) h
capitulo de medidas de manejo del presente
documento.
Sera realizado para los procedimientos de
. respuesta siempre que involucre afectacion al
Simulacro Uno anual

ambiente y son diferentes a los realizados cada
dos afios para accidentes aéreos.

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

I - uipamiento

A continuacién, se relacionan los equipos con que cuentan los organismos del estado y
empresas presentes en El Aeropuerto ElI Dorado para dar respuesta en caso de la
ocurrencia de un evento de contingencia y la ubicacién de los mismos, el listado relaciona
los equipos principales, sin embargo, se debe revisar el Anexo D.6 para verificar la totalidad
de equipos.

Los equipos con que cuenta OPAIN se encuentran relacionados en el Anexo D.6.
Procedimientos Respuesta a Emergencias OPAIN, En los cuales se relacionan los
siguientes procedimientos, sistemas y equipos:

- Proceso Gestion Salvamento y Extincién de Incendios ARFF. Que contiene el
listado de zonas Cardio protegidas del Aeropuerto con la ubicacién de las mismas.

- Diagramas de Sistema Contraincendios de OPAIN (4_A300_F_FP_32006 0 N+4.7,
4 A300_F FP_33006_0 N+8.7, 4 A300_F FP_35006_0 N 14+20). Con la ubicacion
de los equipos del Sistema.

- Anexo 0.11 (Pruebas y Ensayos a Instalaciones). Donde se relacionan los equipos
disponibles en el Aeropuerto El Dorado para dar respuesta a un evento de contingencia
y los programas de inspeccién, mantenimiento y reemplazo de los mismos.

B st-d0 v Ubicacion de Equipos

Tabla 11-52. Listado y Ubicacion de Equipos

Equipos
Entidad Equipo o Area Cantidad Ubicacién Fotografia

Policia Zona Cardio

Antinarcéticos protegida 1 Control acceso
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Entidad

Equipos

Equipo o Area

Cantidad

Ubicacién

Fotografia

Policia Unidad d,e Edificio Principal
Antinarcéticos Enfermeria 1 de
Servicio 24 Horas Administracién
. KIT DE Acceso Taller
Policia . .
Antinarcoticos Emergenmas 2 Mantenimiento y
Ambientales Plataforma
Unidad de e .
Armada Enfermeria 1 Edificio dl:rlnmpal
Nacional Servicio Horario Administracion
de Oficina
Servicio Médico
OPAIN Aeroportuario 1 Terminal 1

Servicio 24 Horas
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Equipos

Entidad Equipo o Area Cantidad Ubicacion Fotografia
Ambulancia .
OPAIN Servicio 24 Horas 1 Terminal 1
OPAIN Puesto Pruebas 1 Terminal 1
Covid
Armada talleres
Nacional — . e

Antinarcéticos — Terminal 1 v 2
Ejercito - Catam y

18001608 H3 — 2018

ABRIL-2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL AEROPUERTO

INTERNACIONAL EL DORADO
CAPITULO 11 — PLANES Y PROGRAMAS

Entidad

Equipos

Equipo o Area Cantidad Ubicacion

Fotografia

Armada
Nacional —
Policia Duchas de 2 para cada Talleres
Antinarcoticos — emergencia taller Mantenimiento
Ejercito —
CATAM
Armada
Nacional —
Policia . . 2 para cada Talleres
Antinarcéticos — Sistema lava ojos taller Mantenimiento
Ejercito -
CATAM
Armada
Nacional —
Policia Botiquin de 2 para cada Talleres
Antinarcoticos — morral tipo A taller Mantenimiento
Ejercito -
CATAM
Cada una de las
Armada entiqadgs tiene
Nacional — d|§tr|bu|dos los
Policia Extintores extlntgres enlas
. o e GENERAL areas
Antinarcoticos — Portétiles administrativas
Ejercito - |
CATAM yenlas
plataformas de
aviones
Armada
Nacional — .
Policia Kit de .
. - emergencias GENERAL Plataformas
Antinarcoticos — ;
S ambientales
Ejercito -
CATAM
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Equipos

Entidad

Armada
Nacional —
Policia
Antinarcéticos —
Ejercito —
CATAM- OPAIN
- Aerocivil

Equipo o Area

Sistemas de
alarma

Cantidad

General

Ubicacién

Talleres y
exteriores —
Terminal 1y 2

Fotografia

Armada
Nacional —
Policia
Antinarcéticos —
Ejercito —
CATAM- OPAIN
- Aerocivil

Sede Cruz Roja
Colombiana

Terminal 1

Armada
Nacional —
Policia
Antinarcéticos —
Ejercito —

Gabinetes
Respuesta a
Emergencias

GENERAL

Zonas
administrativas

CATAM- OPAIN
- Aerocivil

Fuente: Consultoria O.L.G.C. 2021

Los Kit antiderrames existentes en cada uno de los talleres de mantenimiento de las
aeronaves de las empresas comerciales que operan en el Aeropuerto El Dorado y de las
entidades gubernamentales, contienen los siguientes elementos necesarios en caso de una
pérdida de contencién:

- kit ambiental oleofilico 45 — 65 gls capacidad de absorcién: 45 gls capacidad de
absorcion reutilizando pafios: 96 gls contiene: 75 pafo de tela oleofilica meltblown
marca mbt(usa) 15" x 18’ x 3/16 (38.1cm x 45.8cm).

- 2 Guantes de nitrilo 13"
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- 2 Guantes de nitrilo auxiliares

- 1 Pala antichispa de 94 cms

- 1 Espatula plastica

- 1 gafa de seguridad lente claro

- 12 bolsa roja tipo hazmat 70cms x 1 mt

- 1 rollo cinta de sefializacién x 50 mts

- 1llinterna

- 1 chaleco reflectivo

- 2 masilla epéxico de 50 gr

- 1juego de tapones de madera x 5 pz

- 1 caneca plastica de 55 galones azul tapa de seguridad tipo ufia
- 2 absorbente industrial granulado 100 % biodegradable x 1 kilo
- 1 desengrasante multiusos biodegradable certificado 1 gls

- 1 absorbente de gases gasorb x 120 gms

- 1 martillo de caucho con cabo de madera

- 2 respirador gas y vapor doble cartucho linea econémica

- 1ltraje tyveck

- 1instructivo de uso

Los botiquines Tipo B que mantienen los talleres de mantenimiento de las aeronaves de las
empresas comerciales que operan en el Aeropuerto El Dorado y de las entidades
gubernamentales, y las areas administrativas y Terminales 1 y 2; contienen los siguientes
elementos acorde a la normativa legal vigente:
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Tabla 11-53. Contenido Botiquin Morral Tipo B

Cantidad Detalle Del Producto

Alcohol antiséptico frasco x 120ml
Algodén paq x 25 gr
Aplicadores paq x 20 und
Apasito ocular adulto
Bajalenguas paq x 20 und
Bolsa plastica roja pequefia
Cuello ortopédico blando espuma tipo thomas
Cura unidad
Esferos
Esparadrapo de 1/2" x 5 yardas
Gancho nodriza
Gasa estéril 7.5x7.5 por 5 und
Guante par empacado individual vinilo
Inmovilizador maleable para extremidades superior o inferiores
Libreta
Linterna dinamo recargable no necesita pilas
Morral sencillo
Manual de primeros auxilios
Suero oral sales para rehidratacion sobre
Termometro digital
Tijera sencilla
Venda de algodon 3" x 5 yardas
Venda elastica 2" x 5 yardas
Venda elastica 3" x 5 yardas
Venda elastica 5" x 5 yardas
Venda triangular
Yodopovidona solucién 120ml
Fuente: Resolucion 705 de 2007 - Botiquin de primeros auxilios.

RIN|R|N|R|R| -

=
o

RPlRr|Rr|Rr|RPr|P|P|P|IRP|P|P|RP|P|P|P|P|RP|P|~

- < 2 cion Puntos de Encuentro y Rutas de Evacuacion

En el Anexo D.6. Procedimientos Respuesta a Emergencias OPAIN y Aerocivil. Se
encuentra el ANEXO 008 Plan de Evacuacién del Plan de Emergencias del Aeropuerto El
Dorado, donde se relacionan los Planes de Evacuacion generales del aeropuerto El Dorado,
asi como también los particulares de las terminales 1 y 2 con sus correspondientes
esquemas.

IS stcas de Comunicacion

El Aeropuerto El Dorado cuenta con un Sistema de Comunicacion y de Informacién interno
y externo para la atencion a empleados, usuarios, autoridades y comunidad en general en
las areas internas y externas de la Terminal 1 y 2 y areas concesionadas y no
concesionadas. A continuacion lista de los componentes principales:
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- Software de control de ingreso para personas (empleados y usuarios permanentes) y
vehiculos

- Cuentas de correo electrénico corporativas

- Sistema de comunicacién por radio VHF Banda marina

- Sistema de enturnamiento de vehiculos

- Dispositivos de comunicacion (radios, celulares).

El sistema se encuentra integrado en el documento Plan Operativo del Aeropuerto EL
Dorado, que se encuentra en el Anexo D.4, Planes y Procedimientos Aerocivil.

11.1.3.4.2 Planeacién y Organizacién

11.1.3.4.2.1 Estructuras Organizacionales para las Respuestas a Posibles Eventos de
Contingencia

Es importante indicar que, al existir varias entidades del estado y empresas particulares,
que trabajan e incluso vive dentro del area fisica del Aeropuerto El Dorado, cada una de
ellas tiene su Plan de respuesta a emergencias. Dichos planes contienen el correspondiente
andlisis de riesgos y las medidas de manejo en caso de materializarse un evento de
contingencia; sin embargo, en caso de ocurrir un evento de contingencia es la seccional
Bomberos (norte y Sur) quien lidera la atencién del evento y tiene el conocimiento de los
recursos con que cuenta cada una de las entidades y empresas que trabajan y habitan el
Aeropuerto.

Es por ello que a continuacion se presenta de manera general la organizacion que se da a
una respuesta al interior o exterior (hasta 9 km a la redonda del Aeropuerto El Dorado), bajo
el esquema Sistema Comando de Incidentes, siempre comandado por Bomberos
Aeropuerto El Dorado.

En cada uno de los planes de emergencias anexos, se encuentran los diferentes planes y
organizacién y Procedimientos operativos normalizados, para cada una de las entidades
gubernamentales. Los planes se encuentran en:

- Anexo D.3. Planes y Procedimientos OPAIN

- Anexo D.4. Planes y Procedimientos AEROCIVIL

- Anexo D.5. Planes y Procedimientos Organismos Presentes en el Aeropuerto El Dorado
(Fuerza Aérea, Policia Antinarcoticos, Armada Nacional)

- Anexo D.6. Procedimientos Respuesta a Emergencias OPAIN-AEROCIVIL

11.1.3.4.2.2 Sistema Comando de Incidentes - SCI

El Plan para atencion de Emergencias en Aeropuertos esta disefiado y estructurado en un
modelo organizacional que facilita la integracion de esfuerzos, mas aun cuando se esta
ante la necesidad inmediata de mitigar el dolor o salvar una vida. ElI SCI proporciona la
estructura ideal para la administracion de cualquier tipo de incidente permitiendo la
interaccion de Agencias o Instituciones de una manera organizada bajo una estructura
modular en la escena de un incidente. Parte importante de los contenidos provienen del
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Curso “Incident Command System Basic” de la Agencia Federal de Administracion de
Emergencias (US/FEMA), Material de Capacitacion del Sistema Comando de Incidentes de
la Oficina Para Asistencia de Desastres (OFDA) US.

El SCI provee el uso de herramientas Utiles para lograr eficiencia en el comando, el control
y la coordinacion de las operaciones de respuesta a un incidente, como asi también en la
preparacion ante escenarios de riesgo.

El Sistema Comando de Incidentes es la combinacion de instalaciones, equipamiento,
personal, procedimientos, protocolos y comunicaciones, operando en una estructura
organizacional comun, con la responsabilidad de administrar los recursos asignados para
lograr efectivamente los objetivos pertinentes a un evento, incidente u operativo.

- incipios del SCI

Es habitual que, tanto en los eventos adversos que afectan a personas en forma aislada
(ej. Accidentes de transito) como en los desastres, la respuesta requiera de cooperacion de
varias instituciones. Las llamadas a participar en tal respuesta, su personal puede verse
incorporado a un SCI., dado el actual movimiento hacia el uso de este Sistema, tal
circunstancia es muy probable y exige estar preparado.

El SCI se basa en principios administrativos que demostraron hace mucho tiempo su
potencial para mejorar la eficacia y la eficiencia de diversos tipos de instituciones. Son
perfectamente aplicables en la respuesta a eventos adversos de cualquier dimension y
complejidad. Los principios del SCI permiten asegurar el despliegue rapido, coordinado y
efectivo de los recursos y minimizar la alteracion de las politicas y procedimientos
operativos propios de cada una de las instituciones que responde.

» Estos Principios son:

- Terminologia comun.

- Alcance de control.

- Organizacién modular.

- Comunicaciones integradas.

- Consolidacién de planes en un Plan de Accion del Incidente (PAI).
- Unidad en el comando.

- Comando unificado

- Instalaciones con ubicacion determinada y denominacién precisa
- Manejo integral de los recursos
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It uctura del Sistema Comando de Incidente (SCI)

Comandante del Incidente

Oficial de Seguridad

Oficial de Informacion

Publica

Oficial de Enlace

Figura 11-58. STAFF de Comando
Fuente: Adaptado Consultoria O.L.G.C. 2021

Secciones: Nivel de la estructura que tiene la responsabilidad de un area funcional principal
en el incidente (Planificacién, Operaciones, Logistica, Administracion y Finanzas). Las
Secciones son posiciones subordinadas directamente al comandante del incidente, estan a

cargo de un jefe y contienen unidades especificas.

COMANDO
Seccion Seccion Seccion S'ecl:cmn y
. . i Administracion
Planificacion | | Operaciones Logistica .
y Finanzas

Figura 11-59. Estructura

Fuente: Adaptado Consultoria O.L.G.C. 2021
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COMANDANTE DEL |m
INCIDENTE
| — Oficialde Sequridad
OficialdeInfroacion
Publica
- OficialdeEnlace

eccion de
Administracion
Finanzas

Seccionde
Planificacion

Seccionde

Operaciones

Figura 11-60. Expansion de la estructura
Fuente: Adaptado Consultoria O.L.G.C. 2021

11.1.3.4.2.3 Centro de Operaciones de Emergencias - COE

Organismo coordinador y regulador de los procedimientos para la atencion de emergencias,
como funcién principal tiene, la toma de decisiones y la concertacion entre los organismos
que hacen parte de la respuesta a situaciones de emergencias. El Centro de Operaciones
de Emergencias-COE, se encuentra ubicado en la estacion de Bomberos Aeronauticos
Norte.

Las funciones del COE son las siguientes:

- Agrupar las entidades que intervienen en la emergencia.

- Ejercer control en el uso de los recursos.

- Centralizar las comunicaciones.

- Focalizar la atencién de la emergencia.

- Velar por la seguridad del personal que asiste en la respuesta de la emergencia.

- Evaluar las prioridades del evento.

- Determinar los objetivos operacionales.

- Mantener la cobertura en el control de la operacion.

- Coordinar las actividades de respuesta con el Puesto de Mando Mévil-PMM, y cada uno
de los involucrados.

- Establecer la oficina de comunicaciones, coordinar los comunicados y boletines de
prensa.
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- Realizar el analisis de la emergencia, establecer las causas y acciones preventivas
futuras.

- Realizar la actualizacién del plan de emergencia, registrando en los formatos la
informacioén pertinente.

I O< imitacion de Zonas

Las Zonas operativas estaran identificadas para facilitar la labor de los grupos operativos,
teniendo en cuenta las funciones y prioridades de estos. La importancia primordial de la
delimitacion de las zonas es: Tener control total de la operacion. Establecer areas de
trabajo, teniendo en cuenta la seguridad del personal involucrado.

Figura 11-61. Delimitacion de zonas.
Fuente: Adaptado Consultoria O.L.G.C. 2021

- U <sto de Mando Mévil - PMM

El Puesto de Mando Movil-PMM, se debe Instalar en las proximidades del lugar del incidente
0 accidente, el cual permita integrar el Centro de Operaciones de Emergencias-COE, con
las necesidades en la operacion de atencién de emergencias.

Una vez declarada la emergencia el comandante del Servicio de Salvamento y Extincion de
Incendios-SEl, o quien llegue al lugar del evento, y que tenga comunicacion directa con el
Centro de Operaciones de Emergencias-COE, instalara el Puesto de Mando Movil-PMM,
asumira la coordinacioén de las actividades para la respuesta, asi como los medios, equipos
y personal requeridos para tal fin. El Centro de Operaciones de Emergencias-COE, definira
o ratificard a la persona para que opere el Puesto de Mando Movil-PMM.

En caso de que el Centro de Operaciones de Emergencias-COE, destine a un nuevo
funcionario para encargase del Puesto de Mando Mdévil-PMM, quien lo haya instalado
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inicialmente, entregard la relaciobn de novedades que hasta el momento se tengan
registradas. Las funciones son:

- Dirigir y coordinar todas las operaciones a realizar en la zona de impacto.

- Asistir al Centro de Operaciones de Emergencias-COE, en el desarrollo de los objetivos
de la respuesta al incidente o accidente.

- Determinar los recursos necesarios para la atenciéon del evento y solicitarlos al Centro
de Operaciones de Emergencias-COE.

- Promover la seguridad del personal que opera en la zona.

- Recopilar la informacion del evento y entregar la copia al Centro de Operaciones de
Emergencias-COE.

11.1.3.4.2.4 Red de Notificacion de la Emergencia.

El Aeropuerto El Dorado cuenta con una red de comunicaciones con las dependencias y
organismos de cooperacion para la activacion del plan de emergencia, donde se establece
claramente quien es el responsable de la activacion y notificacion. (Ver Anexo D.6.
Procedimientos Respuesta a Emergencias OPAIN-Aerocivil - Anexo 006 Guias de
Actuacion).

Se cuenta con los organigramas de control para cada clase de emergencia (en el
Aeropuerto y fuera del Aeropuerto), la guia telefonica cuente con el nombre del responsable
de cada éarea, dependencia u organismo y numeros de: teléfonos, Avantel, celulares,
canales o frecuencias de radios. (Ver ANEXO D.6. Procedimientos Respuesta a
Emergencias OPAIN-Aerocivil - Anexo 006 Guias de Actuacion. Anexo 005 Protocolos
— Protocolo Emergencia Dentro del Aeropuerto y Protocolo Emergencias Fuera del
Aeropuerto).

Con el fin de acreditar la gestién de operacion del Aeropuerto Internacional EI Dorado en
relacién con la red de notificacién, se adjunta al presente PDGR el Formato de Red de
Notificacibn donde se encuentra relacionado el Directorio de las autoridades publicas,
organismos de socorro, instituciones de gestion del riesgo, explotadores y operadores de
carga y demas organismos relacionados, el cual permite contar oportunamente con la
informacién que permita activar en oportunidad los canales de comunicacién necesarios
para el desarrollo de las acciones de gestion del riesgo, de acuerdo con lo establecido en
el Plan de Emergencias del Aeropuerto Internacional El Dorado. (Ver D.6. Procedimientos
Respuesta a Emergencias OPAIN-Aerocivil. red de Notificacion de Emergencia).

11.1.3.4.2.5 Jefe y Coordinadores del Plan

Dentro del plan de emergencia se cuenta con el flujo de mando y jerarquia en caso de
presentarse una emergencia dentro y fuera del Aeropuerto, y se tiene claridad en quienes
asumen la responsabilidad de mando en cada uno de los servicios, como también quienes
van a asumir la responsabilidad en caso de presentarse un relevo, es de aclarar que estas
personas tienen autonomia para la toma de decisiones, han participado en los simulacros,
y tienen conocimiento de los protocolos y del plan de emergencia.
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11.1.3.4.2.6 Brigada para la Atencién de Emergencias Estructurales

I Qu¢ es una Brigada?

Se entiende por BRIGADA a un grupo de personas con un perfil especifico, que ademas
estan capacitadas y entrenadas para asumir con responsabilidad la ejecucién de los
procedimientos administrativos y operativos a que haya lugar para prevenir o controlar
situaciones que pongan en peligro vidas humanas o pérdidas de bienes de la entidad, es
decir, EMERGENCIAS que se presenten en las edificaciones o en areas construidas.
Dichas personas no deben pertenecer a otros grupos o comités dentro de la entidad, para
evitar distorsion en el cumplimiento de los objetivos.

I Obi e tivo

Prevenir, minimizar o controlar responsablemente situaciones de riesgo que atenten contra
la seguridad de personas y bienes de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
e instalaciones Aeroportuaria y que sean de posible ocurrencia dentro de las mismas.

I - s rategia

a. Clasificar a los miembros participantes en numero suficiente por sectores,
dependencias, pisos. areas, empresas.

b. Determinar el perfil pertinente de los miembros.

Conformar la brigada.

Nombrar un coordinador general, coordinador por cada unidad y coordinadores por

areas.

e. Capacitar ampliamente a los brigadistas en los temas atinentes.

Dotar con los elementos de proteccién personal y equipos que permitan a los brigadistas

actuar con seguridad y confianza en los eventos requeridos por la emergencia.

g. Realizar simulacros periédicos para mantener activa y agil la brigada.

h. Informar permanentemente a los funcionarios en general, de los programas de
evacuacion y rescate y demas que sean atinentes al plan.

i. Realizar evaluacion periédica de la brigada.

j-  Mantener estrecha relacién con el Centro de Operaciones de Emergencias COE.

I C o formacion de la Brigada

La brigada debe estar compuesta por un nimero suficiente de miembros, proporcional al
namero de funcionarios de la Entidad. Por la actividad econdmica de la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, se constituira con la representacion de por lo
menos de un funcionario por dependencia. Las demés entidades publicas o privadas que
laboran en las instalaciones del aeropuerto delegaran a dos representantes por cada 100
trabajadores de acuerdo con los requisitos minimos exigidos por el perfil del brigadista. La
oficina de Salud Ocupacional se encargara de llevar a cabo este proceso.

eo

—h
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» Perfil del brigadista

Interés por trabajar en estas actividades.

Alto grado de responsabilidad e iniciativa.

Compromiso institucional.

Sentido de solidaridad y colaboracion voluntaria.

No pertenecer a otro comité o agrupacion dentro de la Empresa.
Vivo interés por la capacitacion continua en los temas atinentes al plan de Emergencia
Estructural.

Actitud positiva y dinamismo.

Capacidad de autocontrol y serenidad ante una situacion critica.
Buen estado de Salud.

Permanencia y conocimiento de la Entidad.

Disponibilidad de tiempo.

B - /utamiento

Los mecanismos para realizar el reclutamiento de los aspirantes deben hacerse por
comunicacion escrita a los jefes de dependencia para que ellos sean facilitadores de la
tarea como conocedores de las personas que laboran con ellos.

- 0grama de Capacitacion

Los miembros de la Brigada de emergencia deberan recibir la capacitacién respectiva y la
correcta ubicacién de cada uno de los elementos de la misma. Es necesario que cada uno
de los miembros de la brigada reciba capacitacion teérico-practica en forma continua en los
siguientes temas:

"~ o0 o

~— T~ FaQ

a. Prevencion, Control y Extincién de Incendios:

- Quimicay fisica del fuego

- Diferencias entre fuego e incendio

- Tetraedro del fuego

- Clases de fuego y combustibles

- Sistemas de Extincién

- Taller de aplicacién de agentes extintores: Manejo de elementos de extincion

b. Rescate, comunicacion, evacuacion - traslado de personas y salvamento de bienes:

- Técnicas de rescate en recintos confinados, vehiculos en Colisidén e instalaciones con
acceso obstruido.

- Sistemas e instrumentos de comunicacién

- Proceso de evacuacion

- Sistema de codificacion de la alarma

- Tiempos estimados de salida al punto de reunion.

- Prioridades y técnicas de salvamento de bienes

- Taller: Transporte de Lesionados
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- Taller: Simulacro de Evacuacion.
c. Primeros auxilios:

- Actitud del Auxiliador

- Valoracion del accidentado

- Técnica de Salvamento: Reanimacién Cardiopulmonar
- Alteraciones de la Conciencia

- Shock

- Lesiones de Tejido Blando

- Heridas, hemorragias y quemaduras

- Intoxicaciones y envenenamientos

- Lesiones osteomusculares

- Vendajes y técnicas de inmovilizacion y transporte basico
- Botiquin y manejo basico de medicamentos

- Taller: Simulacros.

It chamiento en Emergencias

El coordinador general, es responsable de la organizacion para la prevencion y control de
desastres y eventos de Emergencia, asi mismo de la planeacion y practica coordinada y
frecuente de simulacros o maniobras de entrenamiento para la brigada. En dichos
entrenamientos se debe tener en cuenta a la poblacion objeto, puesto que Unicamente
mediante la participacion de todos se pueden establecer los procedimientos correctos de
actuacion en caso fortuito.

Como medida preventiva, es importante revisar los resultados y la valoracion que arroja el
Panorama General de Riesgos respecto a las amenazas de incendio de origen eléctrico
quimico o fisico y establecer los correctivos a que haya lugar, en coordinacion con el Equipo
de Salud Ocupacional.

Se recomienda realizar visitas periédicas de inspeccion con listas de chequeo previamente
preparadas por el area de Seguridad Industrial en coordinacién con Bomberos, para
disminuir la vulnerabilidad de la Entidad.

IO tacion de los Brigadistas.

» Prevencion, Control y Extinciéon de Incendios:

- Overol

- Chaqueton tipo Bombero

- Casco

- Guantes

- Monogafas de seguridad

- Brazaletes

- Radio de frecuencia modulada
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- Camiseta

- Botas de seguridad de cuero 204
- Botas de seguridad de caucho

- Chaleco reflectivo

- Reata

- Cinturdn portaherramientas

- Cinturdn de seguridad.

11.1.3.4.3 Procedimientos Operativos Normalizados (PONS)

Tal como se ha venido exponiendo a lo largo del documento, las medidas de manejo del
Aeropuerto El Dorado, integran los planes de emergencia que mantienen cada una de las
entidades del estado presentes, la misma Aerocivil y OPAIN quien es el operador del
aeropuerto. Los procedimientos se encuentran en los siguientes anexos:

11.1.3.4.3.1 Anexo D.3. Planes y Procedimientos OPAIN

I 0grama DE Gestion de Terminales y Centros de Control de
Operaciones.

- Procedimiento de Contingencia en Caso de Fallo del Sistema PAS cuyo objetivo es
Establecer los lineamientos para la activacién y desarrollo del plan de contingencia y
uso de altoparlantes de sonido, al momento de presentarse un fallo en el sistema de
sonido PAS en las terminales de pasajeros del Aeropuerto Internacional El Dorado.

- Procedimiento Plan de Contingencia EVIDS T1 cuyo objetivo es Establecer las
posiciones y puntos de mayor afectacién cuando se presenten fallas en las pantallas
que brindan informacién EVIDS (FIDS, BIDS, GIDS y CHECK IN) continuando con el
desarrollo normal de la operacion, sin afectar a los usuarios.

- Procedimiento Plan de Contingencia EVIDS T2 cuyo objetivo es Establecer las
posiciones y puntos de mayor afectacién cuando se presenten fallas en las pantallas

que brindan informacién EVIDS (FIDS, BIDS, GIDS y CHECK IN) continuando con el
desarrollo normal de la operacién del Terminal 2, sin afectar a los usuarios.

11.1.3.4.3.2 Anexo D.4. Planes y Procedimientos Aerocivil
Contiene los siguientes planes:

- Plan de Emergencias Aeropuerto El Dorado Afio 2020
- Plan Operativo Aeropuerto El Dorado

Hacen parte de estos planes los siguientes procedimientos:
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Capitulo Ill. Seccion de respuesta a emergencias

18. RESPUESTA A ACCIDENTES AEREOS

18.1. Propésito

18.2. Situacion y supuestos

18.3. Operaciones

18.4. Respuesta.

18.4.1. Fases de emergencia

18.5. Organizacion y asignacién de responsabilidades

18.5.1. Respuesta a emergencia dentro del aeropuerto que involucran aeronaves

18.5.1.1.
18.5.1.2.
18.5.1.3.
18.5.1.4.

18.5.1.5.
18.5.1.6.
18.5.1.7.
18.5.1.8.
18.5.1.9.
18.5.1.10.

18.5.1.11.
18.5.1.12.
18.5.1.13.
18.5.1.14.

Procedimiento de la torre de control-TWR

Procedimiento de la oficina de comunicaciones-AlIS/ARO

Procedimiento del grupo investigacion de accidentes

Procedimientos del servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de
bomberos aeronauticos OPAIN S.A))

Procedimientos de servicio médico aeroportuario

Procedimientos de seguridad aeroportuaria

Procedimiento del inspector de plataforma-IP

Procedimiento del gerente de operaciones OPAIN S.A.

Procedimiento de la policia aeroportuaria

Procedimiento de las fuerzas militares-FFMM (CATAM- aviacion ejercito-
aviacién armada nacional)

Procedimientos de la policia de transito y transporte.

Procedimientos de la empresa explotadora de la aeronave

Procedimiento de informacién a los medios de comunicacion-prensa
Procedimiento de los organismos de apoyo

18.5.2. Accidente de aviacién fuera del aeropuerto

18.5.2.1.
18.5.2.2.
18.5.2.3.
18.5.2.4.

18.5.2.5.
18.5.2.6.
18.5.2.7.
18.5.2.8.
18.5.2.9.
18.5.2.10.

18.5.2.11.
18.5.2.12.
18.5.2.13.
18.5.2.14.
18.5.2.15.
18.5.2.16.

Procedimiento de la torre de control-TWR

Procedimiento de la oficina de comunicaciones-AIS/ARO.

Procedimiento del grupo de investigacion de accidentes - GRIA

Procedimiento del servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de
bomberos aeronauticos OPAIN S.A))

Procedimiento del servicio médico aeroportuario

Procedimiento de seguridad aeroportuaria

Procedimiento del gerente de operaciones OPAIN S.A

Medidas que deben tomar los entes de control fiscal y aduanero

Procedimiento de la policia metropolitana de Bogota

Procedimiento de las fuerzas militares-FFMM (CATAM - aviacion ejercito -
aviacion armada nacional)

Procedimientos de la policia metropolitana de transito de Bogota
Procedimiento de la empresa explotadora de la aeronave (Aerolinea)
Procedimiento de informacion a los medios de comunicacién-prensa
Procedimiento de los organismos de apoyo

Empresas de servicios publicos de la ciudad

Procedimiento la policia judicial (CTI, DIJIN, SIJIN)

18.5.3. Emergencia fuera del aeropuerto-en el agua
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18.5.3.1. procedimiento torre de control-TWR

18.5.3.2. Procedimiento de la Empresa Explotadora de la Aeronave (Aerolinea) 206

18.5.4. Emergencia de aeronave en vuelo

18.5.4.1. Procedimiento a cargo de la torre de control-TWR

18.5.4.2. Procedimiento del servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de
bomberos aeronauticos OPAIN S.A))

18.5.4.3. Procedimientos del servicio médico aeroportuario

18.5.4.4. Procedimiento de seguridad aeroportuaria

18.5.5. Incidente de aeronave en tierra

18.5.5.1. Procedimiento de la torre de control-TWR

18.5.5.2. Procedimiento de la oficina de comunicaciones-AIS/ARO

18.5.5.3. Procedimiento de la secretaria de seguridad aérea

18.5.5.4. Procedimientos del servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de
bomberos aeronauticos OPAIN S.A))

18.5.5.5. Procedimiento de seguridad aeroportuaria

18.5.5.6. Procedimiento del inspector de plataforma-IP

18.5.5.7. Procedimiento de la empresa explotadora

18.6. Mando y control.

18.7. Comunicaciones.

18.8. Informacion publica de emergencias aéreas.

18.9. Acciones generales de evacuacion

18.10. Recuperacion.

19. Sucesos naturales

19.1. Terremoto

19.1.1. Situacién y supuestos.

19.1.2. Organizacion y asignacion de responsabilidades.

19.1.3. Mando y control.

19.1.4. Notificacion y aviso de alerta.

19.1.5. Informacién publica de emergencias.

19.1.6. Acciones protectoras.

19.1.7. Recuperacion.

19.2. Inundaciones

19.2.1. Area de riesgos.

19.2.2. Evaluacion de riesgos.

19.2.3. Situacién y supuestos

19.2.4. Organizacion y asignacion de responsabilidades

19.2.4.1. Torre de control Bogota.

19.2.4.2. Servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de bomberos aeronauticos
OPAIN S.A)

19.2.4.3. Seguridad AVSEC.

19.2.4.4. Servicio médico aeroportuario SMA.

19.2.4.5. Gerencia de operaciones.

19.2.4.6. Gerencia de infraestructura y mantenimiento.

19.2.4.7. Explotadores de aeronaves.

19.2.4.8. Tenedores de espacio.

19.2.5. Mando y control.

19.2.6. Notificacion y aviso de alerta.

19.2.7. Informacion publica de emergencias.

19.2.8. Acciones protectoras.
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19.2.9. Recuperacion.

20. Incendios

20.1. Situacion y supuestos.

20.2. Asignacion de responsabilidades

20.2.1. Procedimiento de la torre de control-TWR

20.2.2. Procedimiento de la brigada de emergencia del aeropuerto

20.2.3. Servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de bomberos aeronauticos
OPAIN S.A)

20.2.4. Direccion de seguridad AVSEC.

20.2.5. Servicio médico aeroportuario

20.2.6. Gerencia de operaciones.

20.2.7. Gerencia de infraestructura y mantenimiento.

20.2.8. Explotadores de aeronaves.

20.2.9. Tenedores de espacio.

20.3. Mando y control.

20.4. Notificacién y aviso de alerta.

20.5. Informacién puablica de emergencias.

20.6. Acciones protectoras.

20.7. Recuperacion.

21. Incidentes con materiales peligrosos

21.1. Situacién y supuestos.

21.2. Organizacion y asignacion de responsabilidades.

21.2.1. Torre de control Bogota. (de acuerdo con la carta de acuerdo)

21.2.2. Servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de bomberos aeronauticos
OPAIN S.A)

21.2.3. Direccion de seguridad AVSEC.

21.2.4. Servicio médico aeroportuario (SMA).

21.2.5. Gerencia de operaciones.

21.2.6. Empresa aérea involucrada

21.2.7. Tenedores de espacio.

21.2.8. Mando y control.

21.4. Acciones protectoras.

21.5. Recuperacion.

22. Incidente de sabotaje, amenaza de bomba o apoderamiento ilicito

22.1. Organizacién y asignacién de responsabilidades

22.1.1. Torre de control-TWR Bogota

22.1.2. Servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de bomberos aeronauticos

OPAIN S.A)

22.1.3. Seguridad aeroportuaria AVSEC.

22.2. Mando y control

22.3. Acciones protectoras.

22.4. Recuperacion.

23. Emergencias de salud publica de importancia internacional y nacional y protocolo BH.

23.1. Organizacion y asignacion de responsabilidades.

23.1.1. Torre de control-TWR Bogota

23.1.2. Servicio de bomberos aeronauticos ARFF (cuerpo de bomberos aeronauticos

OPAIN S.A.)

23.1.3. Servicio médico aeroportuario SMA

23.2. Mando y control
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23.3. Acciones protectoras.
23.4. Recuperacion.

11.1.3.4.3.3 Anexo D.5. Planes y Procedimientos Organismos Presentes en el Aeropuerto
El Dorado (Fuerza Aérea, Policia Antinarcéticos, Armada Nacional)

Contiene los siguientes planes:

I -~ de Contingencia Fuerza Aérea.

El objetivo del Plan es de la Estacion de almacenamiento de combustible del Comando
Aéreo de Transporte Militar unificar los procedimientos a realizar en caso de derrame de
hidrocarburos alineado con lo establecido por la Fuerza Aérea Colombiana, y se encuentra
de acuerdo con los lineamientos establecidos por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible en el tema de Planes de Contingencia estipulado en las normas nacionales
vigentes.

Contiene en el numeral 7.1.3. Los Procedimientos operativos de respuesta: Notificacion,
comunicacion. En el numeral 8. Contiene los procedimientos de respuesta y en el numeral
10, el Plan operativo.

I - de Contingencia Policia Antinarcéticos.

El objetivo del plan es proporcionar una herramienta escrita y metodolégica de
procedimientos operativos que determinen la capacitacion y entrenamiento de todos los
funcionarios en situaciones de emergencias, de acuerdo a la implementacion del Sistema
de Gestibn de Seguridad y Salud en el Trabajo, el cual contiene los temas a realizar
concerniente a los Planes de Prevencion, Preparacién y Respuesta ante Emergencias; esto
con el proposito claro de minimizar el impacto desfavorable sobre la vida humana, la
infraestructura y el medio ambiente existente en las &reas de influencia, ademas recolectar
la informacion basica de personas, recursos, sistemas y procesos en la Direccion
Antinarcéticos y la Compafiia Antinarcoticos de Aviacién Bogot4, para iniciar un plan de
preparacion en el control de emergencias y al mismo tiempo unificar conceptos para su
desatrrollo.

Desarrolla procedimientos para prevencién, preparacion y respuesta ante los eventos
amenazantes identificados.
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I - de Contingencia Armada Nacional.

El objetivo del Plan es el de implementar medidas regulatorias de capacitacion,
entrenamiento y supervision al personal de tripulantes, operaciones en tierra y
mantenimiento, para reducir los factores y causas generadoras de eventos de contingencia.

11.1.3.4.3.4 Anexo D.6. Procedimientos Respuesta a Emergencias OPAIN-AEROCIVIL

I -0 005. Protocolos

- Protocolo de Respuesta Area de Servicios de Salud cuyo proposito es Estandarizar
un proceso general para proveer la Atencién Médica de Emergencia en la ciudad, que
debe ser observado por el personal de salud responsable de la misma, asi como por los
demas organismos de apoyo.

- Protocolo parala Atencién de Emergencia BH (Ebola) cuyo propdsito es Responder
oportuna y coordinadamente ante un eventual ingreso a Colombia, de casos de ESPII
segun los criterios de la OMS y del Ministerio de Salud, detectado en el Aeropuerto
Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento (SKBO); controlando los riesgos
asociados, con el propésito de asegurar las condiciones para evitar un contagio de dicha
enfermedad en Colombia.

- Protocolo de Emergencias Aéreas dentro del Aeropuerto

- Protocolo de Emergencias Aéreas Fuera del Aeropuerto

- Flujograma BH (Ebola).

I/ -0 008 Plan de Evacuacion

- Contiene los Planes de Evacuacion General del Aeropuerto El Dorado y de los Terminal
ly?2.

- 0o ama de Gestion Salvamento y Extincién de Incendios ARFF

- Manual de Bioseguridad. Cuyo objetivo es Establecer los lineamientos en materia de
bioseguridad que deberan seguirse en toda el area concesionada del Aeropuerto
Internacional El Dorado por todas las personas que la ocupen, para el manejo y
disminucién del riesgo generado por situaciones de ESPIl y ESPIN o cualquier otra que
represente un riesgo para la salud publica, tal como, el Covid-19. Asi, el presente
manual incluye la delimitacion de aspectos tales como (i) las fuentes de riesgo, (i) las
medidas tendientes a su oportuna gestion vy (iii) la asignacion de competencias para
lograr dicho cometido.

11.1.3.4.4 Apoyo a Terceros — Planes de Ayuda Mutua - PAM

Las emergencias pueden ser de tal magnitud que los servicios con que cuenta el aeropuerto
sean insuficientes para atender la situacién, lo que impone desplegar la subsidiariedad
positiva de que trata la Ley 1523 de 2012. Por lo tanto, es importante establecer programas
de ayuda mutua con Hospitales, Centros de Salud, Bomberos de la ciudad, Policia
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Nacional, Fuerzas Militares, Cruz Roja, Defensa Civil, Grupos de Rescate y otros grupos
locales que puedan prestan ayuda en la atencion de una emergencia, asegurando una
respuesta positiva y efectiva.

En relacion con la activacion de los acuerdos de ayuda mutua en el marco de la respuesta
a emergencias, esta se lleva a cabo en el marco de la cadena de notificacion para
emergencias dentro y/o fuera del aeropuerto, apoyados en la localizacion de éste en
cercanias de la Base Militar CATAM de las Fuerzas Militares (Ejército Nacional y Armada
Nacional) y de la Direccién Antinarcéticos de la Policia Nacional. Igualmente, se cuenta con
la ayuda del Instituto Distrital de Gestidén de Riesgos y Cambio Climatico — IDIGER, la UAE
Cuerpo Oficial de Bomberos de Bogota D.C. y la Secretaria Distrital de Salud - Centro
Regulador de Urgencias y Emergencias CRUE.

CASCADA DE LLAMADA EMERGENCIAS AEREA

Oficial de
Servicie ARFF

Activacion a grupos de
P ayuda mutua en Alarmal
General o Accidente
atrec
Activacion en

situaciones de
Accidente aéreo o
preventivaments por
alarma genersl

: Arsas OPAIN

o

L1 instituciones externas

Figura 11-62. Cadena de notificacion Ayuda Mutua
Fuente: Plan de Emergencias Aeropuerto Internacional El Dorado — OPAIN S.A. — 2021

Convenciones

TWR BOG: Torre de control Bogota

ARFF: Servicio de Extincion de Incendios OPAIN S.A.
IDIGER: Instituto Distrital para la Gestion del Riesgo.
CRUE: Centro Regulador de Urgencias y Emergencias.
CCO: Centro de Control de Operaciones.

COE: Centro de Operaciones de Emergencia.

SMA: Servicio Médico Aeroportuario.

El Aeropuerto Internacional El Dorado Luis Carlos Galan Sarmiento cuenta con una puerta
habilitada en la Avenida El Dorado, con el fin de que los estamentos de ayuda mutua
contribuyan a la como apoyo en la respuesta, en caso de presentarse un incidente o un
accidente dentro y/o fuera del aeropuerto. En relacién con este aspecto, es necesario
precisar que de conformidad con la norma 14.6.1.1. del Reglamento Aeronautico de
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Colombia RAC — 14, el objetivo principal del Servicio de Salvamento y Extincién de
Incendios — SEI - es salvar vidas en caso de accidentes o incidentes de aviacion, ocurridos
dentro del aeropuerto o en su zona de influencia, dentro de un rango de nueve (9) kilbmetros
a partir del centro del aeropuerto.

En tal sentido, el Servicio de Salvamento y Extincién de Incendio se extiende a las
emergencias fuera del aeropuerto que generen riesgo a la operacion aérea o0 a la
comunidad, cuando la capacidad de los equipos, el personal, el entrenamiento y las
caracteristicas del servicio asi lo permitan, sin desconocer como prioridad el servicio del
aeropuerto y su zona de influencia; por lo que de estimarse la necesidad, se activaran los
programas de ayuda mutua institucionales, de caracter normativo y por virtud de los
acuerdos escritos que se encuentren vigentes, con el &nimo de fortalecer la capacidad y
asegurar la disponibilidad del apoyo necesario para la generar la respuesta ante cualquier
evento que pueda exceder la capacidad de los equipos humanos y téchicos con que cuenta
la ARRF OPAIN S.A. del Aeropuerto Internacional El Dorado.

Dentro del marco de acuerdos escritos de ayuda mutua, la Sociedad Concesionaria
Operadora Internacional OPAIN S.A. suscribe con una periodicidad anual acuerdos de
servicios aeronauticos con el Comando Aéreo de Transporte Militar — CATAM de las
Fuerzas Militares, con el objetivo de establecer los procedimientos relacionados con el
apoyo operacional entre CATAM vy la Direccibn ARFF de OPAIN S.A., para brindar
respuesta a las situaciones especiales de emergencia alli relacionadas, sin perjuicio de las
responsabilidades individuales de cada parte, conforme a la normativa aplicable. Estos
procedimientos se preparan de manera conjunta en concordancia con las disposiciones de
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC, de las normas prescritas por la OACI
gue hacen parte de la Legislacion Nacional y del Plan de Emergencias del Aeropuerto
Internacional El Dorado. Igualmente, este acuerdo escrito comprende las estrategias de
ayuda mutua en torno al fortalecimiento de la gestion del conocimiento del personal tanto
de la Seccion de Bomberos Aeronauticos CATAM como de la Direccion ARFF de OPAIN
S.A.

A la fecha de actualizacién del presente Plan de Gestion del Riesgo de Desastres, el
documento de Acuerdo de Servicios Aeronauticos entre el Comando Aéreo de Transporte
Militar — CATAM de las Fuerzas Militares y OPAIN S.A., se encuentra en tramite de
suscripcién por parte de sus respectivos Representantes Legales, el cual cobrara vigencia
desde entonces y a partir de la presente anualidad; razén por la cual, con el fin de dar a
conocer los términos de este tipo de acuerdos que se suscriben por anualidades en el marco
de la ayuda mutua de que trata el Plan de Emergencias del Aeropuerto Internacional El
Dorado, adjunto al presente PDGRD se anexa copia del Acuerdo de Servicios Aeronauticos
suscrito entre CATAM y OPAIN S.A. el 14 de marzo de 2017. (Ver Anexo D.6.
Procedimientos Respuesta a Emergencias OPAIN y AEROCIVIL. Acuerdo_
Servicios_Aeronéuticos_ CATAM_OPAIN_2017).
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11.1.3.4.5 Directorio de Emergencias

11.1.3.4.5.1 Estrategia Distrital para la Respuesta a Emergencias

Atendiendo a la localizacién del Aeropuerto Internacional El Dorado en la ciudad de Bogota
D.C., la UAE Aeronautica Civil y la Sociedad Concesionaria OPAIN S.A. son ejecutores de
los servicios de respuesta a emergencias, en el marco de la denominada Estrategia Distrital
para la Respuesta a Emergencias®®, dentro de la tipologia presentada en la Figura 11-63,
gue comprende un total de dieciséis (16) servicios de respuesta, los cuales se desarrollan
segun la condicion especifica de emergencia:

transporte

Accesibilidad y

s a 5
29

()
0
G ae®
v
(298 o
et oS
oo

D6,
)
" Saneamiento basico
13 > <
Manejo de mateniales
Y ylo residuos peligrosos
.
&,
/\i_l\ - :

Agua potable

Figura 11-63. Servicios de Respuesta a Emergencias
Fuente: Estrategia Distrital para la Respuesta a Emergencias — IDIGER, 2018.

La Estrategia Distrital para la Respuesta a Emergencias constituye el marco de actuacion
interno del Instituto Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio Climatico — IDIGER, con el
cual se optimizan las actividades de direccion y coordinaciéon de la respuesta a
emergencias, asi como la prestacion de los servicios y roles de respuesta, con el fin de
garantizar la continuidad de los servicios y actividades misionales en situaciones de
emergencia.

A nivel territorial y en el marco de la Ley 1523 de 2012, el Instituto Distrital de Gestion de
Riesgos y Cambio Climéatico — IDIGER, junto con las entidades del Sistema Distrital de
Gestion de Riesgos y Cambio Climéatico — SDGR-CC, desarrollan la Estrategia Distrital para

18 https://www.idiger.gov.co/documents/20182/137753/MarcoActuacionDIC.pdf/76b635f5-66f9-458b-ab0b-1634d64 75945
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la Respuesta a Emergencias en la que intervienen y se articulan actores institucionales y
no institucionales de caracter publico y privado.

11.1.3.4.5.2 Consejo Municipal de Gestién de Riesgos y Cambio Climatico - CDGR-CC.

El Consejo Municipal [Distrital] para la Gestién del Riesgo y Cambio Climéatico - CMGRD -
constituye una de las instancias de coordinacién, planeacion y seguimiento en el &mbito
territorial, cuyo propdésito es optimizar el desempefio de las diferentes entidades publicas,
privadas y comunitarias en la ejecucion de acciones de gestion del riesgo, procurando
garantizar la efectividad y articulacién de los procesos de conocimiento del riesgo, de
reduccién del riesgo y de manejo de desastres en la entidad territorial correspondiente. Las
otras dos instancias de orientacion y coordinacion en el Distrito Capital corresponden al
Instituto Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio Climatico y a los Consejos Locales de
Gestion de Riesgos y Cambio Climatico, conforme al Decreto Distrital 172 de 2014.

Igualmente, al amparo del Decreto Distrital 172 de 2014 y tal como se concibe en la
Estrategia Distrital para la Respuesta a Emergencias de Bogota D.C., dentro de las
funciones que cumple el CMGRD, se encuentran las siguientes:

- Establecer las directrices de planeacioén, actuacion y seguimiento de la gestién
del riesgo y cambio climatico en el Distrito Capital.

- Conceptuar y recomendar al Alcalde Mayor la declaratoria de situaciones de
calamidad publica y la decision de retorno a la normalidad.

- Analizar y aprobar el Plan de Accion Especifico para la Rehabilitacion y
Recuperacion de acuerdo con las orientaciones establecidas en la declaratoria
de calamidad publica.

- Aplicar y utilizar las funciones de respuesta para facilitar y optimizar el
desempenfio del COE, PMU’s y las entidades ejecutoras.

De conformidad con el Acuerdo Distrital 546 de 2013, el Consejo Distrital para Gestién de
Riesgos y Cambio Climéatico es un Consejo Superior de la Administracion Distrital e
instancia de orientacion y coordinacion de este nivel territorial, dentro del Sistema Nacional
de Gestion de Riesgo de Desastres definido por la Ley 1523 de 2012. Tiene por objeto
adoptar las politicas y decisiones que vinculan a los organismos y entidades distritales en
torno a la gestion de riesgos y cambio climatico, y orientar, organizar y controlar la efectiva
articulaciéon de los procesos de Gestion del Riesgo y Cambio Climatico.
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Tabla 11-54 . Consejo Distrital de Gestion del Riesgo

Instancia

Entidad

Decreto 172 de 30 de abril de 2014

Nombre

Direccion

Informacién General De Contacto

Teléfonos

Correo Electrénico

Coordinacién

Teléfono: (1)

alcaldesa@alcaldia.

Conc_ur_re_nma Alcaldia Mayor Cl"flUd'a Carrera8 # 10 — 65 3813000 gov.co
Subsidiaridad de Bodota Lépez BOGOA D.C
Asesoria Planeacién 9 Hernandez 9 T Linea Gratuita | https://bogota.gov.co
Seguimiento 195 [sdqgs/crear-peticion ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.

Luis Ernesto

Edificio Liévano - Calle

Teléfono: (1)
382 06 60
338 70 00
33871 00

ernesto.gomez@gob

Asesoria Planeacién Secretaria DE .
Seguimiento Gobierno Distrital Gome~z 11 NO: 8-17 Ext. 4345 - 4347 | iernobogota.gov.co ‘ BOGOT,\
Londofio Bogota D.C.
- 4354 — 4356
Linea Gratuita
195
Teléfono: (1)
4292800 -
4292810
. Instituto Distrital P —
Asesor'u::l de Gestion de GUILLERMO Diagonal 47 No. 77A-09 Linea Amarilla: https://bogota.gov.co Isttto Dl e Getonde lsges
Planeacién Ri ESCOBARCA Int.11 (+57 1) /sdas/ o yCambioCliniis
Seguimiento lesgosy STRO nt. 3232079154 | /Sdas/crear-peticion
Cambio Climéatico
Linea de
Emergencias
Médicas: 195
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Informaciéon General De Contacto

Teléfonos Correo Electrénico

Instancia Entidad Nombre ; —
Direccién

Concurrencia
Asesoria Empresa de Teléfono
(1) 344 7000 https://bogota.gov.co ‘j; —(if—

Asistenci A .
SeZlfitrﬁi:n?o Alcgrzjtgcrjilljlg?oyde Cristina Av. Calle 2‘! No. 37-15 s
y . Arango Olaya Bogota D.C. /sdgs/crear-peticion
(Preparacion, Bogotad — EAAB — Linea 116
respuestay E.S.P. acueducto
rehabilitacién) AGUA Y ALCANTARILLADO DE BOGOTA

Teléfonos: (1)

Concurrencia
Asesoria
Asistencia Grupo Energia Juan Ricardo Cra. 9 # 73-44 Piso 6 3268000 https://www.grupoen _
Seguimiento de Bogota Orteqa Lopez Carrera 10 No 24-65 3485452 ergiabogota.com/con ‘.o_'.' GrupoEnergiaBogota
(Preparacion, S.A.E.S.P. 9 P Bogota D.C. tacto2 <
respuestay Linea 115
rehabilitacion)
Concurrencia Oficina Principal ETB:
Asesoria Cra. 8 # 20-56. Bogota
& s | o, Teltonc 1) | ntpsiogoa goco
. - . 2422000 /sdgs/crear-peticion
Guzman Oficina Correspondencia

(Preparacion, nes de Bogota
respuestay ETB: Cra. 8 N° 20-70.
rehabilitacion) Bogota D.C

Prevencidn del
Riesgo por Incendio.

3822500 - Linea

*Atencion Incidentes
con Materiales Unidad
Peligrosos Administrativa Dieao Moreno Calle 20 No. 68A - 06 de reporte de guejasysoluciones@
*Atencion de Especial Cuerpo |93e dova Edificio Comando Piso 3 | emergencias: bomberosbogota.gov
Rescates Oficial de Y Bogota D.C. 123 Fax: 382 25 .co
*Manejo del Desastre Bomberos 00 Ext. 10110

(Preparacion,
Respuestay
Rehabilitacion)
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Instancia

Complementariedad
Subsidiariedad
Solidaridad
Concurrencia

Entidad

PLAN DE GESTION DE RIESGO DE DESASTRES PARA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
LUIS CARLOS GALAN SARMIENTO

Nombre

Direccion

Informaciéon General De Contacto

Teléfonos

Correo Electrénico

*Manejo del Desastre
(Preparacion,
Respuestay

Rehabilitacion)

WhatsApp: 317
363 8993

*Sostenibilidad Corporacién Luis Av. Esperanza # 62-49 580 11 11 Linea
Ambiental del Autbnoma Fernando - =SP - Gratuita: 01 8000
L - - Costado Esfera Pisos 6 sau@car.gov.co ,
Territorio Regional De Sanabria 7 BoQota D.C 915317 -01 ,
*Acciones de Cundinamarca Martinez y 9 " 8000 913606
Adaptacion al CmR
Cambio Climatico ; .
*Gestion del Riesgo Por la Vida en el Territorio
en el Territorio
Organizacién Social
Humanitaria del
Sector de Defensa
Nacional .
s . Teléfonos: (1)
*
*Geégglr?li%(i:g tal Coronel (R) | Carrera 27A # 52A - 02 7006465 sec.:;siclntao%(il:%fens
“Reduccion del Defensa Civil Di6genes Barrio Galerias 7025491 aciviL.gov.co
Riesgo Seccional Bogota Serrano contactenos@defens
*Manej% de Fernandez - Bogoté D.C. Linea de acivil.qov.co
[ V. emergencia 144 acviLgev.co
(Preparacion,
Respuestay
Rehabilitacion)
Organizacioén Social
Humanitaria Privada .
L, Teléfonos: (1)
*
Reguiccion del 746 0909 Ext.
*Asistegncia . Dr. Gabriel 701-132 . . +
Humanitaria en Cruz Roja éamero Carrera 23 # 73 - 19 Celular: info@cruzrojabogota
Emergencias Seccional Bogota Ramos Bogota D.C. 3174392504 .org.co Ccr.u‘z Roja Colomblaq

1 Cundi

ca y Bog
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Instancia

Entidad
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Nombre

Informaciéon General De Contacto

Respuestay
Rehabilitacion)

Direccion Teléfonos Correo Electrénico
Teléfonos:
Brigadier 280 9901-280
Planeacion Policia Gpneral 9902
p . Oscar Avenida Caracas N° 6- mebog.coman@polic
NEIEEIES Metropolitana de | 5 i nig 05 Bogota D.C TELEFONO IP ia.gov.co
Acompafamiento Bogota D.C. . 9 T =
Gomez 10001
Heredia 1
2
., , Avenida El Dorado
Planea0|p n Ejército Nacional Bg And[es CATAM Contiguo al Tel 57 (1) 315 01 | atencionalciudadano
Asesoria Guzman h
PO -CATAM- Aeropuerto El Dorado- 11 @cgfm.mil.co
Acompafamiento Morales Puerta 6 CATAM
* Prevencion del
Riesgo por Incendio. . .
*Atencién Incidentes Telgggg%(l)
colgell\:lgrtg:glses Bomberos Ext. 2505 jlarrarte @EI OCE,,,;‘,IN%A
o, Aeronauticos Jairo Larrarte Dorado.aero
* _ L avy.aciy
AliEmEn ¢e ARFF — OPAIN Aya Calle 26 # 103 - 09 Celulares: rcordero@El
Rescates S.A 3138442078 Dorado.aero
*Manejo del Desastre o 3214497710 e
[PREEETEEEDn, 3143595757
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11.1.3.5 Mecanismo de Actualizacion del Plan de Emergencia y Contingenciaig

Acorde a lo establecido en el Decreto 2157 de 2017, el Plan de Gestion del Riesgo de
Desastres se actualizara anualmente, de acuerdo con lo referido en los sistemas de gestion
de la entidad.

Paragrafo 1. Una vez ejecutadas cualquiera de las obras civiles mayores de que trata el
numeral 2 del articulo 2.3.1.5.1.2.2 del presente capitulo, El Plan de Gestion del Riesgo de
Desastres de las Entidades Publicas y Privadas (PGRDEPP) se desarrollar4 de acuerdo
con la actividad a la que esta destinada la obra una vez terminada, y el PGRDEPP de la
obra civil mayor podra servir como insumo para elaborar la nueva gestiéon acorde con la
labor a desarrollar por la entidad publica y/o privada final, si es objeto de aplicacién del
presente capitulo.

Paragrafo 2. Los planes de emergencia y contingencia o similar existentes se deberan
actualizar a las disposiciones y directrices del presente capitulo, asi como la solicitud de los
mismos por parte de las entidades que lo requieran.

Paragrafo 3. En el Plan de Gestién del Riesgo de Desastres de las Entidades Publicas y
Privadas (PGRDEPP), se deben incluir todas las instalaciones donde se adelante la
actividad que puede generar riesgo de desastre. En caso de que dichas instalaciones
tengan distinta ubicacion geografica a la sede principal, asi pertenezcan a la misma entidad,
cada una de estas debera respectivamente adelantar el PGRD.

11.1.3.6 Revision y Ajuste del Plan

Decreto 2157 de 2017. Subseccién 8. Articulo 2.3.1.5.2.8.1.-Revision y ajuste del Plan. -
Con base en los resultados del monitoreo y seguimiento del Plan de Gestién del Riesgo de
Desastres de las Entidades Publicas y Privadas — PGRDEPP- éste debe ser revisado y
ajustado anualmente, y/o cuando el sector o la entidad lo considere necesario y/o cuando
los resultados de los ejercicios propios de modelacién evidencien la necesidad acciones de
mejoramiento del Plan. En cualquier caso, se debe mantener la implementacion de los
procesos gestion establecidos en la Ley 1523 de 2012: Conocimiento del Riesgo,
Reduccion del Riesgo y Manejo de Desastres.

11.1.3.7 Temporalidad del Plan

Decreto 2157 de 2017. Subseccién 9. Articulo 2.3.1.5.2.9.1. Temporalidad del plan: El
tiempo de Vigencia del Plan de Gestion del Riesgo de Desastres de las Entidades publicas
y Privadas (PGRDEPP), estara determinada por las actualizaciones y ajustes que se
realicen de conformidad con lo establecido en el Articulo 2.3.1.5.2.8.1.-Revision y ajuste del
Plan.

19 Tomado del Decreto 2157 de 2017. Literal f. 3.1.2.-Componente de ejecucion para la respuesta a emergencias. Articulo
2.3.1.5.2.1.1.-Formulacion del Plan de Gestion del Riesgo de Desastres de las Entidades Publicas y Privadas
(PGRDEPP).

18001608 H3 — 2018 ABRIL-2021



